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LES ROUTES EN ROUMANIE 


L'historique des routes en Roumanie com- 
prend trois périodes: 

1. La période des routes en terrain naturel, de 
l'origine des Etats roumains à la promulgation 
du Règlement Organique (18™° siècle —1832). 

2. Une période intermédiaire, durant laquelle 
apparaissent les routes empierrées (1832—1868). 

3. La période des routes empierrées et entretenues, 
de l'application de la loi des routes (1868) jusqu'à 
nos Jours. 

L'histoire de notre viabilité organisée ne com- 
mence réellement qu'avec la promulgation du 
Règlement Organique (1832); le grand essor des 
travaux de voirie prend date a la suite de la 
mise en application de la loi des routes de 1868. 
Sous les auspices et le régime de cette loi, une 
ère de remarquable activité s'est ouverte et de 
considérables travaux ont été executés. 
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I. Première période. 13"° siècle — 1832 


Routes en terrain naturel 


Durant plus de six siècles les communica- 
tions, dans les deux Provinces roumaines, ont 
été desservies par des chemins rudimentaires, 
simples tracés frayés à travers les champs, les 
forêts et les montagnes. Ces tracés, silhouettés 
par les passages répétés des véhicules à droite 
et à gauche d'une ligne variable, n'avaient 
rien de la route telle qu'on l'entend de nos 
jours; sans dimensions determinées ni forme 
arrêtée, ces tracés suivaient les inflexions des 
terrains qu'ils parcouraient, recouverts d'une 
épaisse couche de poussière pendant la séche- 
resse ou de véritables océans de boue en temps 
humide. Manquant d'une assise solide et fixe, 
ces tracés étaient sillonnés d’asperites ou de 
fondrieres sans nombre; marécageux dans les 
ravins et les bois, rocailleux à la montagne, zé- 
brés d'orniéres dans lesquelles les véhicules s'en- 
fonçaient jusqu'à l'essieu et meme au-delà. 

Tous les voyageurs qui, dans le passé, ont 
parcouru ou simplement traverse les Principautés 
roumaines s'accordent, à travers les siècles, à 
proclamer l’état primitif et détestable des che- 
mins de ces pays. 

Nous consignons, en note, les impressions 
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de quelques-uns de ces voyageurs, pris au ha- 
sard, à partir du 17™° siecle !). 


') 1650. „Tout d'un coup, la chaleur survenant, la neige fondit, 
et nous nous vimes dans la boue jusqu'au poitrail des chevaux 
(entre Galatz et Iassy) sur un terrain glaiseux et visqueux. Cette 
derniere étape fut la plus douloureuse de toutes. Relation de Paul de 
Halep, archidiacre qui accompagnait Mgr le Patriarche Makarie d'An- 
tioche dans son voyage en Russie à travers les provinces roumaines. 
Voir „Arhiva istorică a României“, page 59). 

1762. „Nous commençâmes à trouver des petits arbustes, puis 
des arbres et à la fin une forêt avec des chemins détestables (entre 
Galatz et Iassy, pag. 209)... A 2h.'/, nous continuâmes notre voyage 
par des chemins également rompus et où il y avait de plus de fort 
mauvais pas (page 24)... Enfin, après bien des périls, les chevaux 
commencérent à se remuer et ils nous dégagerent de ces affreux 
bourbiers... (R. P. Joseph Boscowich. ,Journal d’un voyage de Con- 
stantinople en Pologne fait à la suite de S. Exc. M. J. Forter ambas- 
sadeur d’Angleterre“. Lausanne, 1772). 

1786. ,La beauté du paysage (entre Bucuresci et Cáineni) n'est 
qu'une faible compensation des routes affreuses. Vous pouvez vous 
imaginer, mon Prince, combien ma marche était lente dans des mon- 
tagnes où vingt paysans étaient quelquefois obligés de soulever les 
roues de mon carrosse, pour le faire passer par dessus des pierres 
aussi grosses que la voiture même“. (Lady Craven. „Voyage en Crimée 
et à Constantinople“. Paris, 1789). 

1812. ,Les chemins (entre Bucurescí et Cáineni), à peine tracés, 
sont quelquefois suspendus sur des précipices effrayants; le plus 
souvent encore entièrement coupés par les Turcs, qui dans Ja der- 
nière guerre avec l'Autriche. empêchaient ainsi l'approche des ennemis. 
On n'a pu rétablir les communications qu'en plaçant, dans le rocher, 
des poutres que nul ferrement ne retient et qui, balancées par le 
poids des voitures se rompent quelquefois et précipitent les voya- 
geurs dans des abimes dont la profondeur ne laisse plus d'espoir 
de les retirer*. (Comte de Lagarde , Voyages“. Paris, 1824). 

1827. ,Souvent nous cotoyions le chemin (de Caineni à Bucu- 
resci) qui, généralement, était ¿mpraticable... A mesure que nous a- 
vancions le chemin devenait de plus en plus difficile... A un mo- 
ment donné il nous fallut, aux quatre chevaux attelés aux chariots 
à bagages, ajouter nos huit chevaux afin de gravir une rampe tres 
dure. La voiture s'était enfoneée dans la boue jusqu'à l'essieu... 
(Relation d'un voyageur anglais en Valachie, 0. Colville Frankland. 
Voir la revue ,Tinerimea Románá*. Vol, III. Fasc. II. 1899). 


Encore faut-il ajouter que les témoignages 
de ces voyageurs qui, la plupart du temps, ne 
faisaient que traverser les Principautés. rou- 
maines, ont trait seulement aux „grands che- 
mins" qu'ils parcouraient, se rendant d'Occi- 
dent en Orient ou inversement, à travers les 
Principautés. Or, seuls ces ,grands chemins“ 
jouissaient, à certains moments, d'un semblant 
d'entretien de la part des gouvernements des 
Principautés; on peut se figurer l'état des autres 
chemins ordinaires, reliant simplement les villes 
et les villages! 

Les „drumuri mari“, les „grands chemins“ 
conduisant, de l'intérieur du pays aux frontiè- 
res étaient, pour la Valachie: 4) 

1. Le chemin conduisant, de Bucuresci en 
Turquie, par Giurgiu. 

2. Le chemin menant, de Bucuresci en Tran- 
sylvanie, par Pitesci, Curtea de Argeș et Câi- 
neni?) (Turnul Roşu, Rothen Thurm). 

3. Le chemin conduisant de Bucuresci en Mol- 
davie, par Urziceni, Buzeu, R.-Sárat et Focșani. 

Deux conditions particulières, la position 
géographique de la Moldavie, lieu de passage 
de la Turquie et de la Valachie en Pologne, Au- 


1) Bien que ce terme de ,Valachie“ soit impropre et totale- 
ment inconnu des habitants de cette province roumaine (que les indi- 
gènes appelaient ,Téra Románéscá*, „Pays roumain“) nous sommes 
obligés de l’employer, la langue française n’en tenant pas d’autre à 
notre disposilion. 

?) La grande route, conduisant de Bucuresci en Transylvanie 
par Ploesci et Predeal (passe de Temes), est de création plus récente. 
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triche et Russie, et l'orientation, du Nord au 
Sud, de certaines de ses grandes rivières comme 
le Siret, le Bérlad et autres, ont permis et im- 
posé le tracé de certains ,grands chemins“ sil- 
Jonnant la Moldavie dans toute sa longueur. 
Ainsi, l'histoire constate l'existence, en Moldavie, 
des les premiers temps, des „grands chemins“ 
sulvants: 

1. L'un, le long dela vallée du Bârlad, menant 
de Galatz à lassy par Tecuci, Bârlad et Vaslui. 

2. Un autre, dans la vallée du Siret, con- 
duisant de la frontière valaque (Focșani) à Mi- 
háileni à la frontiere autrichienne (Bukovine) par 
Adjud, Bacäü, Roman, Tirgu-Frumos et Botogani. 

Notons ensuite, dans les vallées secondaires 
aboutissant à la vallée du Siret les chemins ci- 
dessous, sembranchant sur le grand chemin de 
la vallée du Siret: 

a) Le chemin de la vallée du Trotus condui- 
sant d'Adjud en Transylvanie, vers Bragov, par 
Tg.-Ocna et le point de passage-frontiere d'Oituz. 

b) Le chemin de la vallée de la Bistrifa, 
menant de Bacáú au Nord de la Transylvanie, 
par Piatra et le point de passage-frontiere de 
Prisácant. 

c) Le chemin de la vallée de la Moldova 
mettant en communication les villes de Roman 
et Suceava (Bukovine) par Fálticeni. 

Ajoutons l'embranchement de Tirgul-Fru- 
mos à lassy, longeant en grande partie la vallée 
du Bahlui, qui, d’ailleurs, n’aboutit pas a la vallée 
du Siret. 


8. Un troisième grand chemin, le long de 
la vallée de la Jijia, menant de [assy à Cernăuţi 
(Bukovine) par Dorohoi et Mamornita. 

Ajoutons, pour mémoire, le chemin de la 
Vallée du Prut, entre lassy et Galatz, fort peu 
fréquenté, ne traversant qu'un seul chef lieu de 
département (Husi) 

L’instabilite des gouvernements qui se suc- 
cédaient au pouvoir, l'existence précaire et l'in- 
sécurité presque absolue des provinces roumaines, 
farent autant de causes qui empêchèrent la créa- 
tion d'un service de construction et d'entretien 
des routes. D'ailleurs les moyens pécuniaires 
faisaient défaut. De plus, nos ancêtres n'éprou- 
vaient nullement le besoin de posséder un réseau 
de voies de communication étendu et bien en- 
tretenu. A l'encontre de ce qui se passe aujour- 
d'hui, les chemins permettant la pénétration de 
l'extérieur du pays à l'intérieur, de province à 
province, ou méme de département à départe- 
ment, étaient considérés comme dangereux pour 
la sécurité de la population. 

Les ,grands ehemins*, aussi bien que les 
chemins de moindre communication, en temps 
ordinaires, ne faisaient l'objet d'aucun entretien !). 

Des circonstances particulieres seules, ame- 


1) Les princes moldaves et valaques n'ont marqué quelque sol- 
licitude que pour les grandes artéres des villes et notamment des 2 
capitales. L'edilité de ces villes était confiée à ,1'Epitropia Obstirilor* 
dont une division, la ,Polcovnicia podurilor“ s'occupait des grandes 
rues et des ponts principaux de Bucuresci et lassy. (Voir les volu- 
mes de ,l'Istoria Românilor“ de V. A. Urechia). 
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naient les princes roumains, à certains moments, 
a faire remettre en état les grands chemins. Ré- 
fection d’ailleurs rudimentaire se bornant à quel- 
ques pratiques fort simples: dresser le terrain 
tant bien que mal, sans s’inquiéter des pentes, 
jeter quelques détritus dans les fondrières et des 
branchages dans les marais, de manière à affer- 
mir provisoirement le sol, telles étaient & peu 
près les seules conditions à remplir. 

Ces travaux primitifs étaient exécutés par 
les paysans, auxquels les princes ou les agents 
des Puissances occupant le pays, imposaient la 
corvée, sans aucune règle et d’une manière ve- 
xatoire. 

Ces réparations s’effectuaient lors du passage 
de quelque notable voyageur étranger et surtout 
pour faciliter l'entrée ou le passage, dans les 
pays roumains, des armées étrangères qui 9ccu- 
paient les Principautés. 

Ainsi, pour ne citer que quelques exem- 
ples, le premier soin de l'Autriche qui oc- 
cupa l'Olténie (Petite Valachie) en 1717, fut 
de construire, pour des raisons stratégiques et 
économiques, la „Via Carolina“ route menant 
de la frontière transylvaine, de Turnul Rosu à 
Rämnieul-Välcea (65 kil), travail qui cotta la 
somme de 60000 florins, fournis d'ailleurs, pour 
la majeure partie, en nature ou en argent, par 
les habitants de l'Olténie. 

Durant l'occupation de la Valachie par l'Au- 
triche, en 1790, les autorités procédèrent à la 
réfection de certains chemins, surtout de ceux qui 


menaient à la frontière transylvaine, afin de fa- 
ciliter la marche des troupes et surtout le pas- 
sage des grosses pièces de l'artillerie autri- 
chienne !). 

Des raisons de stratégie, de défense du ter- 
ritoire ou de simple sécurité dans l'intérieur du 
pays, faisaient prendre aux princes des mesures 
tendant à la destruction, plus ou moins par- 
tielle, des chemins et à l'interruption des com- 
munications. 

Afin de faciliter les mouvements des troupes 
russes d'occupation. dans la période de 1806 à 
1812, le gouvernement de Bucarest fait réparer 
quelque peu différents chemins ; mais les préo- 
eupations de l'autorité, eu égard aux voies de com- 
munication, se traduisant surtout par des me- 
sures négatives, un certain nombre de ponts 
établis sur les affluents du Danube, près des 
embouchures, sont supprimés afin d'empêcher 
l'invasion des armées turques ?). 

Une mesure analogue fut prise, par le prince 
Caragea qui, en 1813, fit enlever par les is- 
pravniks (préfets) tous les ponts de la lalomita, 
alin de s'opposer aux incursions de certains re- 
belles tures qui infestaient la Valachie?). 

D’ailleurs, la sollicitude que quelques princes 
roumains auraient pu avoir pour les routes se 
brisait souvent contre la volonté de la Porte 


1) CE. „Istoria Románilor* de V. A. Urechia. Vol. IIl, pag. 409. 
2) Ct. „Istoria Románilor* de V. A. Urechia. Vol, IX, pag. 141. 
3) Cf. „Istoria Românilor“ de V. A. Urechia. Vol. X, pag. 721. 
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Ottomane dont les intérêts politiques n'étaient 
pas toujours d'accord avec une bonne viabilité 
des Principautés. La lettre de l'agent prussien 
Kreuchely, que nous consignons en note, est in- 
structive, à cet égard !). 

Quant aux eaux, rivières et ruisseaux, dont 
le régime est presque généralement torrentiel eu 
Roumanie. on les passait, tout simplement, à gué, 
la plupart du temps. L'été, l'automne, en temps 
de sécheresse, ce procédé primitif, ne présentait 
des inconvénients qu'au point de vue du con- 
fort dont on ne se souciait point dans le passé ; 
le printemps, l'hiver, les grosses crues subites 
rendaient les traversées à gué fort dangereuses. 

Maintes fois les voyageurs devaient se ré- 
soudre à attendre, sur une rive, la fin de la 
erue, ce qui pouvait demander plusieurs jours; 
ceux qui, à toute force voulaient, malgré le 
danger, passer sur la rive opposée, payaient 
souvent de leur vie leur téméraire résolution. 


1) Lettre de Kreuchely (agent de la Prusse) à von Canity, 
(Avril 1828): ,Les chemins qui, de l'Autriche conduisent en Vala- 
chie, jamais ne peuvent étre réparés sans une permission expresse 
de le part de la Porte. Celle-ci, malgré les représentations les plus 
pressantes que le bien du négoce l'exige, ne l'aecorde pas, parce- 
qu'elle s'imagine, qu'en eas de guerre, l'armée autrichienne et son 
train en auront d'autant plus de diffieulté à passer les monts Car- 
pathes. Avant peu, M. l'Agent d'Autriche s'adressa au hospodar pour 
faire réparer les chemins de Kineni (Cáineni) à Bucarest. La raison 
de l'agent était que ce chemin était devenu impraticable pour les 
courriers, Le prince s'y refusa. M. de Hakenau lui dit qu'il donnát 
seulement un ordre aux ispravniks de laisser travailler et que lui- 
méme porterait les frais des réparations les plus nécessaires, sans 
compromettre le prince, et le prince s'y vefusa encore, (Cf. Collection 
de Documents Hurmuzaki, page 443, Vol. X). 
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On passait cependant, quelquefois, les ri- 
vières à l’aide de barques, de radeaux ou de 
bacs primitifs, dont le service était fait capri- 
cieusement et qui n'offraient qu'une sécurité 
très relative. 

Les inconvénients que présentaient ces modes 
de traversées devenaient tellement considérables 
lorsqu'il s'agissait de grandes rivières telles que 
l'Olt, l'Arges, la Ialomița, le Siret, le Bérlad et 
autres, que la construction de ponts sur ces eaux 
était impérieusement réclamée. Cecl explique 
l'existence de quelques ponts sur les principales 
rivieres de la Valachie et de la Moldavie, ponts 
qui apparaissaient, se transformaient, disparais- 
saient, reparaissaient, suivant les vicissitudes 
du sort variable des Principautés. 

Ces ponts étaient généralement en bois, de 
construetion rudimentaire. Le type le plus ré- 
pandu était celui du pont de bateaux, oscillant 
et tremblant; les soi-disant ponts fixes sur palées 
n'offraient guère plus de stabilité !). 

Les ponts en pierre étaient tres rares ?). 

Un certain nombre de ces ponts, de dimen- 
sions plus considérables, étaient construits et 
entretenus par l'Etat et relevaient de l'institu- 


1) ,Souventefois il nous fallait nous arrêter au milieu de quel- 
que riviére à cause des ponts fréles et peu sürs, formés de rondins 
de bois si mal assemblés que les chevaux pouvaient facilement se 
casser les jambes en butant dans les vides*. (Relation de voyage de 
C. Colville Frankland en 1827 déjà citée). 

?) On retrouve aujourd'hui en Moldavie 2 ponts en pierre du 
temps du prince Stefan cel mare (Etienne le grand; seconde moi- 
tié du 15me siècle). 
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tion ,Obstésca Epitropie“ 4). Quelques ponts de 
moindre importance, ponceaux et passerelles, 
étaient construits et entretenus par les proprié- 
taires sur les domaines desquels ces ouvrages 
devaient se trouver ?). 

Les revenus de la taxe de péage que per- 
cevaient l'Etat ou les propriétaires servaient, 
en partie, à couvrir les frais de construction et 
d'entretien; les propriétaires ne pouvaient con- 
struire un pont et bénéficier des revenus du péage 
qu'en vertu d'un „privilège“ concédé par le prince. 


Pour obvier aux innombrables difficultés que 
l’état déplorable des chemins opposait aux voya- 
geurs, nos ancêtres prirent le parti de créer, 
de toutes pièces, un service de transports rapide, 
qui permît de séjourner, sur ces routes primitives, 
le moins de temps possible. 

De là, la création des „Postes valaques et 
moldaves* qui sont restées légendaires et dont 
l'institution remonte, selon toutes probabilités, 
aux origines des Principautés 3). 


1) Littéralement , Assistance Publique“. Cette institution avait 
de multiples attributions dont notamment celle de veiller à la via- 
bilité des capitales. 

?) Voir dans 1’,Istoria Românilor“ de V. A. Urechia de nom- 
breux exemples. 

3) L’existence de ,la charrette de poste“, dans Ja seconde moi- 
tié du 16me siècle, nous est confirmée dans la ,Relation de Fran- 
cois de Pavie, seigneur de Forquevauls, d'un sien voyage faict, l'an 
1585, aux terres du Turc et autres divers lieux de l'Europe“ (Of. N. 
Iorga „Acte si fragmente“, page 34, Tome I). Voici ce que le noble 
voyageur raconte: A partir de ceste court de Moldave, où chacun de 
nous se monta d'un petit carrosse (caroutsa) tels qu'on les faict en 
ces païs-là, si bas et léger, qu'à un mauvais pas on le passe aizée- 
ment par dessus l'espaule, auxquels ne peutentrer qu'un seule per- 
sonne, son matelas et ses vivres... 
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Le véhicule était le „cărucior“, la charrette, 
de dimensions très exigues, dont toutes les 
pièces étaient en bois. A ce véhicule tres léger 
étaient attelées plusieurs paires de chevaux 
petits mais fringants, doués d’une force de rési- 
stance et d'une vélucité extraordinaires. 

Les conducteurs étaient les fameux ,Su- 
rugii“ postillons infatigables et courageux. 

Tous les voyageurs étrangers s'accordent à 
louer la rapidité inusitée de ces postes, tout en 
insistant sur le manque absolu de confort qu'elles 
offraient !). 


1) Voici quelques extraits de relations de voyage: 

1650. Relation du voyage de Paul de Alep archidiacre ac- 
compagnant Mgr. Makarie d’Antioche: ,Notre course (entre Galatz 
et Iassy, était plus rapide que le vol d’un oiseau“. 

1786. ,Quand j’eus pris terre dans la Valachie je trouvai des 
chevaux, des provisions et des gardes tout préts pour mon service 
et je volai plutôt que je ne voyageai“. (Craven Lady: „Voyage en 
Crimée et à Constantinople en 1786“. Paris 1789. Voir page 409). 

1806. ,Dés que les postillons se sont courbés sur le dos de 
leurs chevaux, il agitent leurs longs fouets comme des frondes autour 
de leurs tétes, poussent le cri du départ et les chevaux partent aus- 
sitot au grand galop, et traversent avec la méme vitesse les mon- 
iagnes et les vallées, les marais et les collines, sans faire attention 
à la faiblesse des ressorts de la voiture, à la profondeur des préci- 
pices qui bordent les deux cótés de la route, ou au manque de courage 
du voyageur tremblant..... “ (Voyage en Allemagne, Pologne, Mol- 
davie et Turquie par Adam Neale. Paris 1818. Voir page 43). 

1821. ,La maniére de voyager dans les deux Principautés est 
Si expéditive, qu'on ne peut rien lui comparer en aucun autre 
pays*.(Wilkinson. Tableau historique et géographique dela Moldavie 
et Valachie, 1821. Voir page 83). 

1827. „Les charrettes sont tout ce qu'il y a de plus primitif, Ac- 
croupi sur une botte de foin vous êtes trainé tout le long, avec une 
vitesse effroyable, à travers les marais et les ruisseaux,les buissons 
et les fondrieres, cahoté sans trêve ni merci“. (Relation du voyage 
de Colville Frankland, déjà citée en note). 
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L'institution des „Menziluri“ ou „Poste“ (Pos- 
tes) a été l'objet, dans le passé, d'une certaine 
organisation. La direction des Menziluri, ayant 
son siège à Bucarest et lassy, était confiée a un 
haut fonctionnaire. Ces postes réorganisées en 
Valachie, par le prince Al. Ypsilante, en 1775, 
ont eú des hauts et des bas suivant la plus ou 
moins grande sollicitude que les princes leur 
témoignaient. Selon les circonstances, elles dé- 


1886. Stanislas Bellanger dans „Le Kéroutsa* Voyage en Moldo- 
Valachie (Paris 1846) fait une description tres spirituelle et colorée 
de la manière de voyager dans les Principautés Roumaines en 1836, 
c'est-à-dire, au moment des premières applications du Reglement 
Organique. „En aucun lieu du monde, écrit Bellanger (Ile Vol. 
page 1), que je sache, on ne voyage avec plus de rapidité, mais aussi 
d'une facon moins confortable qu'en Moldo-Valachie... Les postes 
valaques soni de 4 lieues. Chacune d'elles compte un relais... 

,En voiture (charrette de poste) vous portez accompagné de 
deux ou trois surugii (postillons) avec la fougue d'un coup de vent; 
vous ne roulez pas sur la terre, vous la rasez comme une hirondelle, 
vous perdez la respiration et l'ouie et la vue, asphyxié par la pous- 
siére qui vous enveloppe de toutes parts...“ 

Le véhicule est modeste: ,Heprésentez-vous une boîte sans 
couvercle haute de 30 pouces, large de deux pieds? longue de trois, 
eneastrée dans quatre roues d'une seule piéce arrondies au hachereau 
et montée sur deux essieux de bois, le tout sans qu'on ait employe un 
clow...* 

L’attelage est primitif: „Des harnais de corde, deux traits et 
un collier de sangle, dans lequel l'animal passe sa tete de lui-même 
et s’en débarrasse aussi aisément, attachent 8, 10, 12 chevaux (cela 
dépend du trajet que vous avez à faire) à un timon encore paré de 
son écorce... 

1839. ,Malgré notre accident nous avions fait quatre lieues 
en une heure et quart“ (Thouvenel: „La Hongrie et la Valachie*). 

1857. ,Six et huit chevaux, selon la nature du terrain que 
nous traversions, attelés à une calèche légère, m'ont transporté en 
20 heures, de Galatz à lassy. Les postillons avec des cris stridents 
mélés au cliquetis de leur fouet animent leurs chevaux qu'ils gou- 
vernent en écuyers des steppes avec un talent digne d'un cirque. 
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peudaient directement du prince ou faisaient 
l'objet d'une entreprise particulière. 

De toutes façons, cette institution était basée 
sur l'arbitraire et sur les vexations: les villages 
voisins des stations devaient fournir, sans aucune 
indemnité, les postillons, les chevaux et le four- 
rage nécessaire; les habitants devaient subir 
toutes réquisitions que les gens du prince trou- 
vaient bon de leur imposer. Aussi, fait signalé 
par les voyageurs, les ,erands chemins“ traver- 


No 


Nous passions comme un ouragan: rien n'arrétait chevaux et 
postillons, ce qui m'a expliqué la superiorité des Moldaves dans 
l'arme de la cavalerie légère. A chaque relais de poste, qui se com- 
pose souvent de cabanes et d'écuries de branchages, deux cavaliers 
couraient à fond du train vers un troupeau d'une quarantaine de 
chevaux libres dans les steppes, ils les ramenaient vers la voiture 
à coups de fouet et toujours en poussantde grands cris. La, les pos- 
lillons prenaient les six ou huit chevaux nécessaires à notre trajet, 
en un instant ils étaient attelés et nous recommencions à franchir 
l'espace avec la méme impétuosité. 

Les costumes des hommes, leurs cris mélés d'aspirations gut- 
turales et nasales, le retentissement des fouets, l'aspect d'un paysage 
plein de grandeur et de variété: tout se réunissait pour donner à 
notre course rapide un caractère fantastique me rappelant les balla- 
des allemandes. 

Un accident arrivé à la caléche et qui eüt demandé en l'rance 
un jour de retard, avec intervention du bourrelier, du forgeron et du 
charpentier du village voisin, fut solidement réparé en quelques mi- 
nutes par ladresse des postillons, au moyen d'une branche d'arbre 
et de quelques bouts de corde. Si les membres du Jockey Club de 
Paris ou de Londres connaissaient cette spécialité des postillons 
moldaves ils les emploieraient dans leurs écuries*. (V. Doze: Un 
mois en Moldavie“. Bruxelles, 1857). 

Voir aussi Hommaire de Hell: „Voyage en Turquie (1840)*, X. 
Marmier „Du Rhin au Nil“ (1846), M-me A. de Carlovitz: „Voyage 
dans les Principautés Danubiennes (1847)“ dans la Revue de Paris 
15 oet. 1856, etc. etc. 
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saient de véritables déserts, les habitants fuyant 
ces chemins et se retirant loin de toute route’). 

Ces exactions prenaient un caractère excep- 
tionnellement oppresif sous les régimes d’occu- 
pations des Principautés par les armées autri- 
chiennes ou russes. 

D'autre part, le défaut essentiel de ces postes 
fut de ne rendre, pendant longtemps, aucun ser- 
vice aux populations locales, se bornant à faire 
le transport des courriers de l'Etat, des voya- 
geurs étrangers ayant lettres d'introduction aupres 
des princes, ou des envoyés ordinaires et extra- 
ordinaires accrédités. Les particuliers ne pou- 
vaient jouir des avantages du transport rapide 
qu'offraient ces postes que s’ils obtenaient une 
feuille de route „carte de drum (podorojna)* dé- 
livrée par les princes. Ce n'est que dans les 
premières années du XIX? siècle que les particu- 
liers purent se servir de cette institution. À cette 
date prend aussi naissance un service particulier 
de transports et la voiture de louage apparait. 

Bientôt on importa, de l'Occident, la diligence, 


1) ,On a, dans toute la Moldavie,la barbare coutume de s'em- 
parer pour le service public, de tout ce que l'on reneontre, sans 
nul égard et sans rien payer, soit boeufs, chariots et chevaux; on 
les óte aux paysans dans les villages... C'est la raison pour laquelle 
nombre considérable de beaux pays qui se trouvent sur les grandes 
routes sont actuellement abandonnés et changés en déserts, tous 
les paysans s'étant enfuis et ce n'est qu'à quelque distance des che- 
mins publies que les terres commencent à étre habitées*. (R. D. 
Boscowich: ,Journal d'un voyage de Constantinople en Pologne 
eic. en 1762“. Lausanne, 1772. Voir page 212). 

Ces remarques ont été faites par un grand nombre de voya- 
geurs des 17 et 18"* siècles. 
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lourde et massive, qui n'avait rien de la vélo- 
cité de la charrette de poste. A son tour, la di- 
ligence dut disparaître à l'apparition des che- 
mins de fer (1866 !). 


II. Période intermédiaire (1832 —1868) 


Réglement Organique. 
Union des Principautés 1859. — Avenément du prince 
Charles de Hohenzollern 1866. 


. Le Reglement Organique ?) comprend les 
prenueres dispositions législatives établies, dans 
les Principautés, relativement aux routes. 

En Moldavie par l’art. 189 du Reglement 
organique il est statué que l’entretien et la con- 
struction de toutes les routes seront du ressort 
du Ministere de l'Intérieur ®). 


1) Il n'est pas sans intérêt de mettre en parallèle la vitesse 

des voyages sur routes en France et en Roumanie dans le passe: 
17"* siecle 18° siècle 1830 1857 
ue ( En France: 21,2 4k 3 6x5 14—15 

X Dans les Principautés: 5k — 6k 5k— 7k 8k —11 11—18 

?) La convention russo-turque d'Akerman (1896, avait prévu 
une réforme totale de la Législation et des institutions des deux 
Principautés roumaines. Cet article de la convention de 1826, resté 
à l'état de désideratum, ne fut mis en application qu'à la suite de 
linvasion des Principautés par les armées russes (1828). Sous la pré- 
sidence du général Kisselef, les assemblées générales des deux pays 
roumains procéderent à la confection d'une véritable constitution 
qui fut appelée le ,Règlement organique“ 

3) Pour la mise en état de ces routes on imposa aux habi- 
tants la corvée: tout habitant devait 6 journées de prestation, dont 
qnatre journées d'homme et deux d'animaux. On établit aussi que 
l'on construirait deux grardes voies de comunication, l'une dans la 
vallée du Siret, l'autre dénommée ,la grande route* allant de Galatz 
à Mihaileni par Bérlad, Vaslui, lassy et Botosani. 
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Pour les travaux des routes on prévoit dans 
le budget de l'Etat, à l'art. T4 § 15, une somme 
de 75.000 lei vechi (a peu-près 28.000 franes) à 
dépenser pour la mise en état des grands che- 
mins et la réfection des ponts. 

Le 1 Septembre 1843 le gouvernement pu- 
blie les ,Règles pour la surveillance et la con- 
servation en bon état des routes viables“ où 
l’on spécifie les devoirs d’un bon cantonnier. 

L',Ofis* (message) princier du 8 Septembre 
1849 crée le Département des travaux publics. 

En 1850 le gouvernement décide la création 
d'une ,école d'application pour la formation d'in- 
génieurs et d'architectes*. 

L’,, Anafora* (le rapport) del' ,Obstesc Divan“ 
(Assemblée) du 10 Mai 1851, fixe, avec détails, 
le quantum dt par les habitants pour le travail 
des routes, comme il suit: 

Art. 1. Il est dà par tout habitant imposable, 
pour les travaux de routes, trois journées par an. 

Art. 5. La construction des chaussées aura 
lieu, suivant les indications ci-dessus, jusqu'à 
l'achèvement de la ligne du Siret et de la grande 
route, qui réunissent ]a haute Moldavie à la basse 
Moldavie fio  — CC 

Art. 7. La prestation pour routes prendra 
fin avec l'achèvement des lignes visées par l'art. 5. 

Le 13 Juillet 1852 1l est établi que la pres- 
tation ne pourra être réclamée que du 25 Mai 
au 20 Juin et non point jusqu'au 10 Septembre, 
ainsi que cela se pratiquait auparavant. 


61202 2 
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Cette législation très complète pour Té- 
poque '), comprenait même des dispositions re- 
latives à la police du roulage. 

En Valachie, le Règlement Organique signale 
les abus criants auxquels donnaient lieu les cor- 
vées, et se propose de les faire cesser. 

Le réseau des voies de communications est 
divisé en deux catégories: les ,grands chemins“ 
(correspondant aux routes nationales et départe- 
mentales actuelles) et les ,petits chemins“ allant 
d'un village à l'autre ou debouchant dans les 
grands chemins (les chemins vicinaux et com- 
munaux actuels). 

La mise en état et la conservation des che- 
mins de la première catégorie étaient à la charge 
de l'état, tandis que la construction et l'entre- 
tien des petits chemins incombaient aux villages 
qui étaient appelés à en tirer profit. 

Les moyens d'exécution étaient: 

A) Pour les grands chemins, les sommes 
prévues dansle budget général de l'Etat, à savoir: 

Art. 65, § 8. 200.000 let vechi (74.000 francs) 
pour l'entretien des ponts et grands chemins ?). 

Art. 65, § 9. 147.710 lel vechi (54652 frs.) à 
fin de paiement de la dette contractée par l'Etat 
pour l'empierrement des quatre grandes artères 
de Bucuresci, et pour leur entretien. 


') Afin de ne pas rendre fatigante la lecture de cette publi- 
cation, nous avons omis de citer bon nombre de dispositions et ré- 
glementations de détails. 

2) Les grands chemins étaient: 1. Bucuresci-Ploesci-Brasov.— 
2, Bucuresci-Giurgiu. — 3, Bucuresci-Craiova-Severin. — 4. Bucuresci- 
Buzét. 
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B) Pour les petits chemins, les journées de 
„salahorie“ (prestation). 

La loi du 18 Mai 1848 fixe les détails rela- 
tifs aux prestations, le Reglement Organique 
n'ayant établi que les lignes générales de la lé- 
gislation des routes. La loi de 1843 décide que 
tout paysan, sans exception, doitannuellement six 
journées de travail pour les routes; que l'on 
ne pourra l'obliger à s'aequitter de cette charge à 
une distance supérieure à 60 kilometres de son 
habitation; que les journées de prestation seront 
remplies dans le courant de l'année et qu'il ne 
devra pas y avoir de „rămășițe“, de journées 
non employées. 

La premiere loi qui, véritablement, regle le 
travail des routes et organise les services char- 
vés de leur entretien et surveillance est la loi 
du 21 Février 1847. Cette loi, erée une direc- 
tion ainsi qu'un comité des travaux publics 
auprès du ministere de l'Intérieur, et décide que 
les travaux seront exécutés conformément à des 
plans et des projets approuvés. 

Les journées de prestation ne pourront étre 
exigées en nature au-delà de 60 kil. Dans ce 
dernier cas la redevance, sera payée en espèces, 
selon les prix fixés par l'Assemblée. 

La loi de 1851 a modifié ces dispositions 
de la maniere suivante: 

1. Les six journées de prestation sont sup- 
primées et remplacées par la redevance en argent 
de trois leí (vechi) par an à percevoir des pro- 
priétaires de terres, pour chaque paysan établi 
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sur ces terres; de six lel (vechï) par an à per- 
cevoir de tous les habitants sans exception. 

2, Il est créé une caisse des fonds des routes 
(déja prévue par la loi de 1841) qui recueillera 
toutes les sommes ayant trait aux routes, à sa- 
voir la somme de 200.000 lei (vechi) inscrite dans 
le budget général de l'Etat, les contributions 
spécifiées à l'art. 1, les remäsite (journées de 
prestation non employées), les taxes de péage 
et autres. 

L'art. 8 crée une direction centrale des tra- 
vaux publics pres le Ministere de l'Intérieur. 

L'art. 4 crée une „ephorie des routes“ com- 
posée de 5 membres pris dans la classe des 
grands propriétaires, et chargée de prévoir les 
travaux, d'examiner la gestion financière et 
d'exercer un contrôle général. 

L'art. 5 établit le mode d'exécution des tra- 
vaux, C'est-à-dire leur mise en adjudication, les 
garanties & prendre et autres détails. 

À la suite de la mise en application, en 1864, 
de la loi de comptabilité générale de l'Etat, tous 
les revenus ont été centralisés au Ministère des 
Finances et les dépenses, pour chaque Ministère, 
furent fixées par le Budget. 

De cette façon les frais pour constructions 
de routes, à partir du 1 Janvier 1865 jusqu'en 
1868, furent prélevés sur les fonds prévus dans 
le budget général de l'Etat. 

Les principes et les réformes salutaires du 
Règlement Organique ont été mis en pratique en 
Moldavie, des l'année 1834. Le prinee Michel 
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Sturza, profondément pénétré de l'idée que la 
prospérité de la Moldavie dépendait en grande 
partie de la création d'un bon réseau de voies 
de communications, ne négligea rien de ce qui 
pouvait doter son pays de routes aussi bonnes 
que possible. Déja dans le message de l'an- 
née 1834, le prince déclarait: „Sl est vrai qu'en 
fait de commerce on doit faire et laisser passer, il n’est 
pas moins constant qu'il faut aussi procurer la facilite 
des communications. 

Aussi le perfectionnement de cette partie marche-t-elle 
de front avec le développement des transactions commer- 
ciales. Sans me dissimuler que les moyens financiers ne 
répondent pas encore «ux dépenses que nécessitera l'amé- 
lioration des voies publiques, je wai pas cru cependant 
devoir différer une mesure si importante et dont l'accom- 
plissement requiert une période d'années plus ou moins lon- 
gue. Des travaux préparatoires de mesurage et nivellement 
ont été déjà exécutés dans le but de réduire en chaus- 
sées les principales routes. Le pays abonde en matériaux 
propres à cette opération..." 

Le gouvernement moldave procède 1mmé- 
diatement à laconstruction d'une chaussée reliant 
lassy, la capitale, avec la frontière autrichienne, 
dans la direction de la Bukovine. On se livre 
avec activité, à la réfection et construction de 
différents autres tronçons de chaussées (notam- 
ment entre Galatz et Jassy) on pave un certain 
nombre de rues de la Capitale et de quelques 
chefs-lieux de départements, on construit un 
grand nombre de ponts en bois et en pierre. 


Déjà, dans son message de l'année 1842, le 
prince Sturza accuse: 

100.000 stinjent (392 kilom.) de chaussées 
ouvertes à la circulation. 

En 1846 on fait le premier approvisionne- 
ment de matériaux d’empierrement en transpor- 
tant le long des chaussées une réserve de 21051 
tas de cailloux de rivière pour l'entretien de ces 
chaussées. 

La bonne viabilité progressive des routes, 
en Moldavie, avant l'Union des Principautés, est 
attestée par les voyageurs étrangers. Ainsi, un 
consul anglais qui, en 1858, fit de nombreux 
voyages dans les Principautés, trouve de bon- 
nes routes macadamisées entre Galatz et Tecuci, 
Galbeni et Roman!) etc. 

On ne saurait en dire autant de la Valachie. 
Nombre d'années les dispositions du Règlement 
Organique restèrent lettre morte dans cette 
dernière Principauté. Jusque vers l'année 1850, 
les routes de la Valachie, pour la majeure par- 
tie, restèrent dans l'état primitif où elles se trou- 
vaient avant le Règlement Organique. Les re- 
lations des voyageurs en font foi?). 

Le consul anglais dont nous venons de parler 


1) Annonyme: „The Danubian Principalities The frontier Lands 
of the Christian and the Turk By a british resident of 20 years in 
the east (London 1854). 

?) „... Ce qu'on appelle, en Valachie, une grande route n'est 
souvent qu'une simple ligne iracée sur un terrain mouvant, glaiseux, 
que la moindre pluie rend impraticable“. X. Marmier: „Du Rhin au 
Nil, Souvenirs de voyage. Paris 1847. 
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qui, en 1853, trouve de bonnes routes viables 
en Moldavie, se plaint amerement de l'état des 
routes de la Valachie. 

Entre Giurgiu et Bucuresci il ne trouve pas 
de route tracée. La plupart du temps il passe 
les rivières à gué, au prix de grandes difficultés, 
ou sur des ponts primitifs formés de rondins 
non équarris. Arrivé à Cralova, le voyageur 
anglais s'exclame: „Je n'oublierai jamais les 
routes de la Valachie et la furieuse manière de 
mener des postillons. Chose digne d’étonnement 
les nuages de poussiere qui recouvrent les routes 
valaques pendant l'été, se transforment en océans 
de boue lorsque le temps se gate!...“ 

Et cependant le budget a été régulierement 
mis à contribution et les paysans remplirent 
leurs journées de prestation et même, à l’occasion, 
fournirent plus de journées qu'ils ne devaient, 
d'apres la loi. 

Cependant, vers 1852—53, le gouvernement 
de Bucarest manifeste plus de sollicitude pour 
les routes. Le prinee Stirbey ayant demandé 
au gouvernement français un ingénieur qu'il 
put charger d'organiser le service des ponts et 
chaussées en Valachie, Léon Lalanne, ingénieur- 
en chef des Ponts et Chaussées (le futur illustre 
inspecteur général), fut désigné pour cette mis- 
sion. L'éminent ingénieur s’occupa immédiate- 
ment de sa mission: il commença par créer une 
école des Ponts et Chaussées, fit exécuter plu- 
sieurs routes en pays de montagne ?). 


1) C'est à Lalanne qu'on doit une bonne partie de la route 
nationale Ploesci-Predeal. 
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des ports sur le Danube, des travaux d'assai- 
nissement et des travaux de bâtiments et d’ar- 
chitecture !). 

Une impulsion saine étant donnée aux tra- 
vaux en Valachie, on se met à l’œuvre réso- 
lument. Le Budget des Travaux Publics de 1859 
accuse l'existence de 262*408 de „chaussées 
systématiques“ cest-a-dire de routes empierrées 
entretenues, pourvues de 111 cantonniers et d’un 
approvisionnement de 15820 m. e. de cailloux 
d'empierrement. 

Par le budget de 1859 on prévoit pour les 
routes, en travaux commencés et projetés, et 
en entretien courant, une dépense de 5 millions 
de let vechi (à-peu-près 2 millions de frances). 
On est déjà loin des 200.000 lei vechi (74.000 
franes) du Reglement Organique! 


III. Derniere Période, 1868 à nos jours. 


A partir de l'année 1862, date de l'union 
des ministères des Principautés, l'historique des 
routes, le méme pour tout le pays, est compris 
dans la loi générale des routes de 1868?) et les 
différentes lois qui modifierent certaines dispo- 
sitions de cette premiere loi. 

Voici, en résumé, les principales dispositions 
de la loi de 1868: 


1) Of. „Notice sur la vie et les travaux de M. Léon Lalanne“ 
dans les annales des Ponts et chaussées, 1893, 1 Semestre, page 793. 
2) En 1867, un an avant la mise en application de la loi des 
routes, la Roumanie avait 1095 kilometres de routes empierrées. Voici 
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ll y a quatre catégories de routes: routes 
nationales, routes départementales, chemins vi- 
cinaux, chemins communaux. 

Les routes nationales sont construites et 
entretenues par l'Etat au moyen des fonds alloués 
par le budget. 

Les routes départementales et les chemins 
vicinaux et communaux sont construits et entre- 
tenus par les départements au moyen des journées 
de prestation et autres ressources pécuniaires. 

Les journées de prestation sont fixées atrois 
pour les routes départementales et, de même, à 
trois pour les chemins vicinaux et communaux. 

Le journal du conseil des Ministres No. 1 du 
1 Mai 1876, suspend provisoirement les journées 
de prestation, et la même année, le gouverne- 


le tableau comparatif de l'état des routes dans différents pays d'Europe 
en 1867: 
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ment présente un projet de loi qui supprime les 
journées de prestation pour routes départemen- 
tales et les remplace par un impôt en espèces. 

Les prestations en nature sont maintenues 
seulement pour la construction et l'entretien des 
chemins vicinaux et ce, comme un mal qu'on 
ne saurait éviter. 

Différentes circonstances ont empêché la 
votation, par les chambres, de ce projet de loi. 

La loi de 1868 a été modifiée par la loi de 
1881 qui a supprimé les troisjournées de pres- 
tation pour routes départementales, autorisant 
les départements à percevoir jusqu'à deux dé- 
cimes additionnels sur l'impót foncier, la patente 
et la licence; en fait de journées de prestation, 
cette loi ne conserva que les trois journées pour 
chemins vieinaux et communaux. 

L'année suivante, la loi de 1882, établit que 
les départements pourront utiliser, pour les be- 
soins des routes départementales, les journées de 
prestation non employées aux chemins vicinaux 
et communaux. 

Enfin la loi de 1886, a augmenté le nombre 
des journées de prestation, pour chemins vici- 
naux etcommunaux, en le portant de trois à cing. 

Par cette méme loi il est établi que le per- 
sonnel technique des départements sera nommé 
directement par le ministere des Travaux Pu- 
blies et rétribué par les départements. 

Sous le régime de la loi de 1868 ont été 
construites et ameliorées les routes dont l'état, 
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en quantité et qualité (pour l'année 1897) est 
résumé dans le tableau ci-dessous: 
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| E | En ter- | 
à. à ; . | En con- e. 
Désignation des routes | Viables | : rain | Totaux 
E | struction 1 
et chemins | nature | 


Kilométres 


. Routes nationales. . . | 2809,156 81,625) 246,418! 3137,199 
- départementales | 4224,191 47,859) 882,142] 5154,192 
Chemins vicinaux. . Ta 468 528,642) 7200,556 18552,666 
> communaux our] 6177,181 398,885] 4538,564 11114,680 
Totaux. . .|24027,996| 1057,011 12873,680, 37958,687 


D'autre part le graphique inséré à la fin 
de cette brochure fait voir, d'une manière sai- 
sissante, les progres réalisés dans une période 
de 30 ans, de 1866 & 1897. Ces résultats parais- 
sent, à première vue, tres satisfaisants ; par rap- 
port à la surface territorialle, le réseau des routes 
de la Roumanie est plutôt étendu et supérieur 
à celui de la Hongrie, par exemple. 

En réalité l'état actuel des routes ne cor- 
respond pas aux dépenses qu'on a faites. 

Il est certain que les routes nationales ont 
été bien exécutées, et ont joui d'un bon entre- 
tien; on ne peut en dire autant des trois autres 
catégories de routes. Il y a certains départe- 
ments, dont les routes départementales, dépour- 
vues, en partie, d’empierrement laissent fort a 
désirer ; une notable partie des chemins vicinaux 
et communaux est encore à l'état de formation 
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et ne sont viables que dans certains départe- 
ments de montagne où la population est plus 
dense et les matériaux d'empierrement plus a 
portée. 

Cet état de choses est dû aux lacunes et 
insuffisances de la loi de 1868, défauts mis en 
lumière, par une expérience de trente ans. 

Ces défauts, pour n'en citer que les princi- 
paux, sont: 

a) L'insuffisance du personnel technique 
dont peuvent disposer les départements ; 

b) Le manque de ressources ou le mauvais 
emploi des ressources dont disposent les dépar- 
tements pour le travail des routes; 

c) Le manque de sanctions. 

ll en est résulté que les travaux de routes 
executés par les départements ont été peu re- 
commandables, quoique coûteux; tandis qu'un 
kilometre de route nationale a coûté, en con- 
structions et entretien, 1800 francs annuellement, 
les départements ont depensé, en moyenne, en 
constructions et entretien de routes départemen- 
tales ou de chemins vicinaux ou communaux 
4000 francs par kilomètre et par année. 

La nécessité d'une nouvelle loi des routes 
qui soit plus en accord avec les besoins actuels 
a été reconnue par différents Ministres des Tra- 
vaux Publics qui ont fait des études à ce sujet; 
il ny a pas de doute que, sous le régime 
d'une nouvelle loi, dont l'apparition est immi- 
nente, la construetion et l'entretien des routes 
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ne prennent un nouvel essor qui mette encore 
plus en lumière la vitalité de la Roumanie. 

De toute façon, si l’on jette un regard en 
arrière et si l’on considère le chemin parcouru, 
on peut affirmer que la Roumanie, durant ces 
trente et quelques dernières années, a fait des 
progres considérables quant aux voies de com- 
munications, progres qui sont tout à l'honneur 
du Souverain éclairé qui a conduit les destinées 
de ce pays, de ses hommes d'Etat et du corps 
technique roumain dont le savoir et le dévoue- 
ment n'a pas failli, un instant, a la tâche. 


LES ROUTES EN ROUMANIE 


À LA FIN DE L'ANNÉE 1897 


Construction et entretien des routes empierrées. 


Considérations générales 


La construction et l'entretien des routes de 
tout le pays se font d'apres la loi de 1868 qui 
a subi, ultérieurement, un certain nombre de 
modifications de détail. 

La loi de 1868 divise les routes en quatre 
catégories, à savoir: routes nationales, routes 
départementales, chemins vicinaux, chemins com- 
munaux. 

Les routes nationales sont construites et 
entretenues par l'Etat, les trois autres catégories 
de routes sont à la charge des départements et 
des communes. 

Le classement ou déclassement des diffé- 
rentes catégories de routes se fait de la maniére 
suivante: 

Pour les routes nationales et départemen- 
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tales, par des lois votées par les deux corps 
législatifs. 

Pour les chemins vicinaux, sur délibéra- 
tions des conseils départementaux approuvées 
par le souverain. 

Pour les chemins communaux, sur délibe- 
rations des conseils communaux approuvées par 
les conseils départementaux. 

Il n'y a pas encore de classification définitive 
des routes nationales et départementales, votée 
par les deux corps législatifs. La clussification 
votée par la Chambre des Députés, à la suite de 
la loi de 1868, a été modifiée par le Sénat et 
renvoyée à la Chambre, qui ne Pa pas encore 
admise. 

Du reste, l'expérience a prouvé que cette 
classification votée par le Sénat laissait à désirer 
et devait subir des modifications. Certaines de 
ces modifications, de caractère urgent, ont été 
introduites par des lois spéciales qui ont déclassé 
quelques-unes de ces routes. 

D'autre part, les départements ne disposant 
pas de ressources suffisantes pour la construetion 
de certaines routes de première importance, in- 
téressant le mouvement commercial du pays en 
général, l'Etat a dû recourir à une mesure excep- 
tionnelle, mais aussi pratique, afin de ne pas 
laisser en souffrance la construction de ces 
routes. 

Il a été décidé que les départements pro- 
cederaient, au moyen des journées de prestation, 
à l'exécution des terrassements et à l'empier- 
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rement de certaines routes, quant aux travaux 
d'art, dont le cout est élevé, leur construction 
incomberait à l'Etat qui, à l’achèvement des tra- 
vaux, prendrait, à sa charge, l'entretien de ces 
routes. 

Ces routes ont pris la dénomination de routes 
mixtes. 

Dans d'autres cas, l'Etat a pris une part moin- 
dre à la construction de ces routes, en confiant 
l'entretien aux départements. 

Les normes de la elassifieation différentiant 
les routes nationales des routes départementales 
sontfort arbitraires. ll sera remédié a cette situa- 
tion par une nouvelle loi des routes, la loi des 
routes de 1868 ne correspondant plusa la situation 
et aux besoins actuels. 


61202 3 


ROUTES NATIONALES 


ROUTES NATIONALES EN KOUMANIE 


À LA FIN DE L'ANNEE 1897 


§ 1. Etat général des Routes nationales. 


Antérieurement a la loi des routes de 1868, 
toutes les routes étaient éxecutées par l'Etat, soit 
par corvées soit par entreprises, eu égard aux 
réglementations et lois régissant la matiére. La 
loi de 1868 remit, à la charge de l'Etat, les routes 
nationales, tandis que les troisautres catégories 
de routes passèrent à la charge des départements. 

D'après la classification provisoire adoptée, 
les routes nationales sont au nombre de 36 
auxquelles viendront s'ajouter, ultérieurement. 
quelques portions actuellement en construction !) 
(voir tabl. No. D. 

Des tableaux No. I—VII il résulte que: 

1. La longueur totale actuelle du réseau de 
routes nationales en Roumanie, en comptant les 
parties viables ainsi que les parties en construction 


1) A remarquer que 330k™,70S de ces routes nationales sont 
encore à l'etat de projet, et les routes portant les No. 94 et 27 sont 
restées à la charge des départements respectifs (voir Tabl. No. 1). 
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et les lacunes est de 3377*",699 (cette longueur 
serait de 3419" 408 si, au chiffre de 3377 *",699, 
on ajoutait les 41*".701 de routes nationales 
d’enceinte de la capitale qui, en 1897, sont res- 
tés a la charge de la commune de Bucuresch. 

2. La longueur totale viable de routes na- 
tionales en 1866 était de 1066*" 9384-27*" 4391)= 
10947591 1. 

3. Actuellement (1897) il y a 2809*" 156 de 
routes nationales en état de viabilité, construits 
de la facon suivante : 


a) Avant 1866 1066*" 938 
b) Dans la période 1866—76  999*",969 
c) ۲ 1876—87  369*",710 
d) 5 1887—97 ۰ 372*".539 


Total 9809*" 156 2) 


4. Il y a St*245 de routes nationales en 
cours de construction. 

5. Il reste à rendre viables 486*".918 de la- 
cunes, afin de compléter le réseau des routes 
nationales en Roumanie. 

Le tableau géneral I donne toutes les indi- 
cations possibles relativement aux routes nationa- 
les en Roumanie, & savoir: pour chaque route 
nationale son numéro, le nombre de kilometres 
viables, en construction et en lacunes, ainsi que 
la longueur totale, les circonscriptions et dé- 


1) Enceinte de Bucuresei. 

2) En réalité, il aété construit 2809km,196+41km,704—92850km,860, 
routes nationales, les 41km,704 correspondant à l'enceinte de la capi- 
tale dont, en 1897, s'est chargée le commune. 
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partements traversés avec le nombre de kilome- 
tres correspondant, le nombre de kilométres de 
pavage, d’empierrement etde traverses dans les 
communes urbaines. 

Le tabl. If donne la répartition des routes 
nationales par départements, tandis que le tabl. 
Ill donne la répartition des mêmes routes par 
Circonscriptions 1). 

Le tabl. IV indique, pour chaque route na- 
tionale, le nombre de kilomètres de traversées dans 
les communes urbaines et hors ces communes. 

Les tabl. V et VI énumérent: le premier les 
routes nationales en cours de construction en 
1897, et le second les lacunes à rendre viables 
afin de compléter le réseau de routes nationales 
en Roumanie. 

Le tabl. VII donne, pour chaque route natio- 
nale, son etat et ses phases de développement 
antérieurement à 1866 et de 1866—1897. 

Le tabl. VIII estrelatifaux ponts sur routes 
nationales. 


1) L'entretien des routes nationales est confié, en Roumanie, 
à dix Circonscriptions, comme suit: 


Départements 
Ire Circonscription, Mehedinţi, Dolj, Gorj. 
IIme ^ Olt, Válcea, Teleorman, Romanati 
IIIme 5 Arges, Muscel, Dâmboviţa 
IVme g Prahova, Iifov, Vlasca 
Vme 5 Buzeu, R.-Sárat, Jalomita, Bráila 
VIue 5 Tulcea, Constanta 
Vilme k Putna, Covurlui, Bacău, Tecuci 
VIIIme T Vaslui, Tutova, Fálciu 
IXme hs Roman, Suceava, Neamtu 


Xme xs Botosani, lagi, Dorohoi. 
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$ 2. Entretien des Routes nationales 


La longueur totale des routes nationales 
construites est de 2850*" 860 dont, 
en traversées dans les f pavage o9" 185 
communes urbaines. | empierrement 8۵ 
Hors les communes 


MES s wf . 2666: 907 

Total... 28501870 

Mais, à la suite de la remise cles routes 

nationales de l'enceinte de la Capitale!) à la 

charge de la commune, les chiffres ci-dessus se 
réduisent de la façon suivante: 


Traversees dans les | pavage 32505 
communes urbaines lempierrement85*® 964 
138 *" 469 


Hors les communes 
urbaines. . . . empierrement 2670*",637 
Total . . 2809*",156 


Pour l'entretien courant de ces routes na- 
tionales, l'Etat emploie des cantonniers en per- 
manence, salariés mensuellement?); les matéri- 
aux d'empierrement sont approvisionnés par en- 
treprises. 

La paye du personnel inférieur (1166 canton- 


1) La longueur totale de ces routes était de 46km,704. La com- 
mune de Bucuresci en a pris à sa charge 41km,704, l'Etat n'ayant 
plus à entretenir que 5 kil. de l'Enceinte de la Capitale. 

*) Le salaire mensuel d'un cantonnier est de 45 lef (francs) et 
celui d'un chef de cantonnier de 60 lei (francs). 
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niers, 134 chefs de cantonniers, 47 piqucurs, 
7 ouvriers divers) pour l'exercice 1897/98, a néces- 
sité une dépense de 780.000 lei (frances), ce qui 
donne, par kilometre annuel de route nationale 
viable: a mA d lei (francs). 

Le manque de ressources suffisantes en 
premiere ligne, et aussi le fait que l'on ne eon- 
nait pas encore le degré d'usure des matériaux 
d'empierrement (il n'a pas été encore procédé a 
l'étude comparative de ces divers matériaux ni 
au recensement de la circulation) n'ont pas per- 
mis, jusqu'à présent, que l'entretien des routes 
nationales füt véritablement scientifique. 

La dépense en approvisionnement de ma- 
tériaux d'empierrement ayant été, pour l'exercice 
1897/98 (voir Tabl. VIII), de 1.889.505,66 lei (frances) 
il revient, comme dépense pour l'empierrement 
d'un kilométre de route nationale: n =477 lei 
(franes). 

Le coût d'un kilometre de route nationale 
en entretien (personnel inférieur et empierrement) 
a été done, en 1897/98, de 754 lel (francs). 


$ 3. Réparations, reconstructions, constructions. 


Les ouvrages d'art sur nos routes nationales 
étant, généralement, en bois, n'ont une durée 
que de 12 ans an maximum; dans cet intervalle 
de temps méme, ils demandent de continuelles 
réfections. Une grande partie de ces ouvrages a 
dü étre reconstruite, de temps à autre; aetuel- 
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lement encore une notable partie de ces ouvrages 
doit étre refaite. La tendance du Ministére est, 
du reste, de remplacer, au fur et à mesure, le 
bois par la maçonnerie, la pierre et le métal. 

Il est évident que, étant donné les ressources 
restreintes dont a disposé le Ministère, on n’a 
pu procéder à la réfection ou reconstruction de 
tous ces ouvrages d'art. 

Le dernière période de 10 ans 1887-97 a été 
tout particulièrement fructueuse en travaux. 

Au moyen des fonds budgétaires, le Minis- 
tere a pú, durant cette dernière période, faire 
réparer, consolider ou reconstruire 1000 ponts 
et ponceaux, ainsi que certain nombre de tron- 
cons de routes nationales. 

Pour ces réparations et reconstruction, l'Etat 
a dépensé annuellement, en moyenne, 644.999 
lef (francs), ce qui donne par an et kilomètre: 
oa" = 241 let (francs). 

Les mêmes observations à faire relativement 
aux constructions, pour lesquelles l'Etat a dé- 
pensé, dans la période de 10 ans 1887-97: 6.397.573 
lef (francs) ce qui donne par an et kilomètre: 
au. = 238 lef (francs). 

Le erédit extraordinaire de 23.900.000 let 
(franes) de 1890 ainsi que ses suppléments ul- 
térieurs (1.900.000 et 5.000.000) ont permis l'exé- 
eution d'un nombre considérable d'ouvrages que 
l'on n'aurait pú construire au moyen des res- 
sources budgétaires. 

De ce erédit extraordinaire, l'Etat a dépensé, 
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dans la période 1890-97: 20.636.605,35 let (francs), 
et dans l'exercice 1897/98 2.441.009,04 Jet (francs). 

En résumé, PEtat a affecté, soit par voie 
budgétaire, soit par crédits extraordinaires, aux 
travaux sur routes nationales, dans la période 
des dix dernières années 1887— 1897 la somme 
de 37.084.947,09 lei (francs). 

On trouvera, consignées dans le Tableau 
No. IX, les dépenses budgétaires et extraordi- 
naires faites pour l'entretien et les travaux sur 
routes nationales, pour l'exercice 1397/98. 

Il ressort, de l'examen des données de ce 
Tableau, les chiffres suivants: 

Coût, en empierrement, du kilomètre de routes 
nationales: 2 — 477 lef (francs). 

Coût en personnel, du kilomètre de routes na- 
tionales: LE = 582 let (francs). 

Coût, en travaux (réfections, reconstructions 
et constructions) du kilomètre de routes natio- 
nales: ere = 402 ler (francs). 

Coût, en entretien et travaux, du kilomètre de 
routes nationales: EE _ 14611). 


009,158 


1) Ce chiffre est variable suivant les années; il peut varier 
de 1400—2000 lei (francs). 
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JAVA ۷ ۷ 


he ROUTES NATIONALES EN ROUNIE 


— [SOF — 
DESIGNATIONS DES CIRCONSCRIPTIONS TRAVERSEES 2, Es 12 KILOMETRES DE ROUTES 
: A: | 39 le ا‎ i ; 
Ti 3 a EB و‎ 2 S D "ES 2 25 © zz “PAR {ENTS TR TE 0G 
I ۳ eer alt VI - Su | GS EE ae, DÉSIGNATION | 3 45 | 22 018 DEPARTEMENTS TRAVERSES 
= 5 == = ds - 8 a _= = sg 52 
K IL O MÈ TRES | Kilomètres viables | = > as = Es | 
= — -— 40,600 | 180,568 - 61,000 | 133,120 — 17,435 | 10,068 | 310,001 | 1| Bucureser-laşi.. . . . . . . . . . . . + . + | 320,069 | 28,949 | 28,100 Ilfov (40,600), Ialomiţa (23,774), Buzeu (62,014). R.-Särat (49,175), Putna 
| | (26,000), Tecuci (85,000), Tutova (56,855), Fäleiü (18,700), Vaslui 
| f 3 " (62,565), Iasi (17,435). 
147,451 74,000 | 103,000 42,000 — = — -— — — 11,468 | 354,988 | 2| Bueuresci-Vérciorova . . s و هه همه‎ | 366,451 — > Ilfov (31,670), Dior (56,360), Muscel (25,970), Arges (81,000), Olt 
| B (42,000), Romanafi (32.000), Dolj (60,000), Mehedinţi (87,451). 
A. = rs 148,950 = = = = = — | 7,080 | 141,870 | 8j Bucuresci-Predeal .. . . . . . . . . .« . . . ; 148,950 | — = Ilfov (36,800), Prahova (112,150). 
۳۹ = = | 3,300 == == =- = = -—— i — 8,300 "8b j Variante Băneasa BOME... > soa m n o ۱ 3.300 — — Ilfov (3,300), 
— — — 63,000 om = = = — = 1,777 | 61,228 | 4| Bucuresci-Giurgiu .. . . . . . . . . . . ۰ 63,000 — == Ilfov Co, 000), Vlasca (44,000). 
= = = ES zum = 11,550 = — — 0,339 11,211 | 5| Urziceni-Bráila-Galag-Prut . . . . و . , و و‎ 11.550 — 148,500 Covurlui (11,550), 448k. „500 en projet à répartir entre les départements 
| | ۱ de Ialomiţa, Brăila et Covurlui. 
ES - = =. | = — = ب‎ — _ — -- 6| Bucuresci-Cälärasi .. . . - « . . « + + : n — = 92,000 92 kil. en projet à répartir entre les départements d’Ilfov et d'Ialomifa. 
_ 57,160 19.646 -— -— — — -- = 5,129 | 127,771 | 7| Bucuresci-Alexandria-T.-Magurele . . . . . . | 132,900 = - Ilfov (19,646), Teleorman (55,160). 
113,820 — =- — — = — — — — | 1.300 | 105,140 | 8 Filiagi-Tg.-Jiu-frontiére E NE A ere 106,440 6,000 1,380 Dolj, (7,600), Gorj (106.220). 
ay = = = — 109,000 — 59.400 | 130,340 | — 298,740 | 9| Susita-Mihäileni .. . . . . . ss... | 298.740 = m Putna (55,000), Baca (54,000), Roman (59,400), Iasi (27,308), Botoşani 
| (75,087), Dorohoï (27,945). 
P = m = a ۳۹ تد‎ = 43,552 | A 43,552 |10| Tîrgul Frumos-[asi . . . . . . « . . . . 58 | 43,552 — = lasi (43,552). 
as = = că > = == _ 78,900 Pe = 78,900 ۱۱۱ | Săbăoani-Fălticeni-Bunesci .. . . . . . . . . | 78.900 | — — Roman (18,400), Suceava (60,500). 
= = == — - — — — 13,643 — 13,643 18 | Iagt-Tuforà . . ert nt rz | 13,643 = Iaşi (13,648). 
= = = = — — 80,000 — — | 1.440 | 78,560 |13| Tecuci-Galafl . . e cc... cc... . | 80.000 = = Tecuci (43.000), Covurlui (37,000). 
e E = - = =a 68,370 — — — — 68,370 |14| Adjud-Oituz (frontière) EE 68.370 — = Putna (20,000), Bacău (48,370). 
zn = = = = | "- 22,000 — 107,168 — _ 130,168 | 15 | Bacäü-Piatra-Prisecani (frontière). - ... . - | 130.168 E — Bacáü (98.000) Neamtu (107,168). 
=, = 35,000 35,481 — -— — — — 4,297 66,254 |16| Ploesci-Buzeu . . . . . . . . e + ره‎ . es 70,481 | — == Prahova (35,000), Buzeu (35,481). 
— 107,000 3.000 | =D -— — — = — 4,000 | 102,000 |17| Fundata-Tirgoviste-Sinala . . . , . . . . . . 106.000 — 4,000 Dâmboviţa (107,000), Prahova (3,000). 
EE 94,000 = = = — = — — 1.800 92,200 |18 | Pitesci- Câmpulung-frontière . . . . . . . . . 94,000 „= = Muscel (94,000). 
z = 35,000 = = = — a — =a — 35,000 | 19| Pitesci-Curtea-de-Arges.. . . . . . . . . . +. ; 35.000 | — = Arges (35,000). 
69,000 = ES _ — _ — = — =- 1,200 8,500 |20| Craiova-Bechet . . . . = . . . . . . . . . . | 9,700 — 59,300 Dolj (69,000). 
de 212.755 | = = = — = — — 2,232 | 240,523 |21| Riul Vadului-Izlaz .. . o . . . . . . . . . > | 242.755 = = Vâlcea (129,000), Romanați (113,155). 
"a 7:800 = => = = = = = = = 7,800 ۱9۵ || Riureni-Saline . . . . . . . . . . Se as 7,800 = Vâlcea (7,800). 
p ue 5 4,000 — = _ A — — — 4,000 | 23 | Câmpina-Telega .. . . . . . . D AT ONCE | 4000 — = Prahova (4,000) 
5 ES = Es = — = s — == = "T SU | Bucoy-Slame . icles re G 0 9615 6 € — = = A construire et entretenir par le département de Dorohoi. 
"E = 5 = | E = 13,730 = = => سے‎ 18,720 |25| Onesci-Tg.-Ocna . . . . . . . . . . . . .. 13,730 = Bacău (18,780). 
x p = ج‎ = um 49,450 = = — 49,450 |26| Bacäü-Onesci . . . . . . . . Ges nu ۰ 49.450 مت‎ = Bacäü (49,450). 
= = 2 = سے‎ — == _ _ — 27| Cueureni-Dorohoiü . ee con at) — =- -— A construire et entretenir par le Département de Dorohoi. 
er a = = — — E 10,640 — = 10,640 | 28 | Falticeni-Cornul Lunceï (frontière) . 2 5.8 10.640 — = Suceava (10,640). 
= = = = — — = 16,000 — — 16,000 |29| Cristesci-Neamtu . . . . . . . . . . . . . 16,000 = = Suceava (1,100), Neamtu (14,900). 
= rs = X- jen = — = == 19,732 — 16,188 |90| Iasi-Sculeni. . . . . . . . . pie D DA S 16,188 — 3,544 Tasi (19,732). 
= — = — -— — — — 3,106 — 8,106 [81 | Tufora-Chipiricesci . . . . . . . . . . . . . | 8106 = — Tasi (3,106). 
a = xx = - _ — 32,000 _ — — 1,092 |32| Vaslui-Husi .. . . ۰ | 1092 = 30,908 Vaslui, Fálciú (32,000). 
= = x 5,000 = — — — — — — 5,000 |33| Jurul Capitalei (Chaussóe de banlieue de Bu- 
: = A ی ی‎ CNT 5 5,00 — = Ilfov (5,000). 
= = a aa — -= = — -— 5,075 — 5,675 | 4| Jurul Tasilor (Chaussées ‘de ceinture d'fasi) . | 5,675 = = Iaşi (5,675 
= ES = = = 88,487 = = - — _ 86,871 | 36 | Tulcea-Isaccea-Mäein- (lectii au v oss a STE 86.871 — 1,616 Tulcea (88,487). 
= m == = = 125,000 = = == = 0,450 | 124,550 [36 [| Tulcea-Constanta . . . . . . . . . . . . . : 125.000 = -— Tulcea (84,000), Constanta (41,000). 
LES نت‎ E = — EE -= E 198,242 — جح‎ 28,112 |— || Cornul Luncei-Brosceni-Dorna (frontière) .. . 28,112 23,360 76,770 Suceava (128.242) 
= = = = 19,523 | = re = = — 12,523 |— | Brösea Micá-Hartag (frontière). . . . . . . . 12.523 -= E Buzeu (12,523). 
E zi 11,000 == ر‎ = os A = = — = — || Boiséra-Câinent . . . . . . . . . . . . . . . — 11,000 — Arges (11,000), 
LS 5 4 Fe | = 43,116 = a = Ga — — Constanta-Mangalia r Dee هه ره‎ + + ee e — 12,316 30.800 ۱ Constanta (43,116). 
20271 | 879,715 | 350,000 | 426,990 | 178,567 | 256,603 | 416,100 | 165,120 100,850 | 239,489 [52,505 |2756,651 {=i [2509156 81,625 | 486,918 


3137.199 + 210,500 (chaussées en projet) = 3377,699 2909,156 
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Tab. II. 


RÉPARTITION 
DES 
ROUTES NATIONALES 
PAR DEPARTEMENTS 


1897. 


Qt 
© 


Répartition des Routes natio 


a KILOMÈTRES DE ROU 
$E DÉPARTEMENTS j= = 
55 Ache construc- 
E - | _tion 
TES. OR e | 66,000} 11,006 
an ۱۵9۵ s o , , , … . | 188,550 — 
9€ Botosant . . . . = Rob 0 — 
d Brala en... a e — | — 
4 Buzeu. ..... E 92,318 17,700 
6 Covurlu ........ | 48,550 — 
711 Constanta. sS | 41,000 | 12,316 
8 Dâmboviţa ....... | 159,360 — 
W Bol, - see se 77,800 = 
lol’ Dorohoi Ss 27,945 — 
Lh must. 670900599 | 13,700, | — 
2 UR ما‎ Ie ! 98,840 6,000 
19 1۵۱۵۳۵1۰ ..... . | 9,874; — 
CN C CiS کر‎ aaa TT | 126,907 — 
1M over FM À EC | 120,567) 11,249 
16 Mehedinți ....... 87,451 — 
Ia , Muscel 7.2 A t 119.976 — 
18 Neml ... ¿E o... 1325068 = 
VA FEM ^ 1 | 42,000 | — 
2U Brabeva. . بر‎ .% 154,150 = 
21 Buma ee... 8g | 101,000 — 
221 Râmnicul Sarat... .. 49,175 = 
2 OMA . . . we... 77,800 = 
244 Romanafl........ 145,155 — 
M CNC 100,352 23,360 
Da 1۵006۰ 0... a 78,000 M 
24 Leleoriman........ 55,160 — 
OM NEUEN... go, ea sl 170,871 = 
29 CRTOM a ۰ .. . ae 56,855 — 
30 Valeea........ 1% | 137.400 = 
SIM Vas... Je | 68,657] — 
32 Nu ..... . - 102,094 — 
| Totaux. . |2809,156| 81,625 
A ajouter: R. N. Urziceni-Brăila (projet) 
R. N. Bueur.-Cálárast (projet) 


nales par Départements. 


TES NATIONALES 


| En lacune 
| 


| — 


76,170 


1,616 
30,908 


246,418 


102,094 


Totaux 


77,000 
188,550 
75,087 
110,018. 
48,550 
84,116 
168,360 
136,600 
27,945 
13,700 
106,220 
23.774 
130,451 
156,016 
87,451 
119,974 
122,068, 
42,000 
154,150 
101,000! 
49,175] 
77,800) 
145.155 
200.482 
78.000 
55,160 
172,487 
56,855) 
137,400) 
94,565 


3137,199| 
148,500! 
92.000! 


8377,699 


dont l'entre- 


Si l'on ajoutait ,Les chaussées de Ceinture de la Capitale“ 


tien a été confié, en 189 


‚ala commune de Bucureseï. les chiffres deviendraient: 


OBSERVATIONS 


KILOMÈTRES DE ROUTES NATIONALES 


En laenne | Totaux 


En constr, 


Achevés 


í 


1 


own 


2809,156 


€ 
ك 


8.008. 


81,625 


la 
31 
| 


104 


41, 


Routes nationales 


Chaussées de Ceinture dela Capitale 


Routes nationales projetées (Urzicent-Bráila et Bucurescl-Caélaras)) 


240,500 


3419,408 


Total general 


۳ 
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Tab. III 


REPARTITION 


DES 


ROUTES NATIONALES 


PAR CIRCONSCRIPTIONS 


1897. 
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Répartition des Routes Natio 


Kilomètres de routes nationales 


Désignation | Do E 
de la | | En con- 
Circonscription | Achevés | truction 
ler Circons.| 263,591 | 6,000 
۳ > | sis = 
III 335,000 11,000 
IV „| 887,141 11,240 
3. t wor 17,700 
VI „| 211,871 12,816 
VI , | 416100) — 
vit . E = 
pe $ | 300,220 23,360. 
X „ | 220,980) — 
Totaux 12809,156 81,625 | 246,418 
A ajouter routes projetées 


En lacune 


60,680 


4,000 | 
28,600 
9,500 


32,416 


30,908 
76,770 


3,544 


TOTAUX 


330,271 


| 379,715 


350,000 
426,990 
178,567 
256,603 
416,160 
165,120 
400,350 
233,483 


240,500 


'3377,699 


{Putna (101,000), Covurlui (48,550), 
\Bacäü (188,550), Tecucit (780,00). | 


| lași (130,451). 


nales par Circonscriptions 


Désignation des Départements 


| 


SU 
ST 


Observations 


one (87.451), Dali (136, 600) 
|Gorj (106,220). 

fVâlcea (137,400), Olt (42,000), Ro- 
(manati (145,155), Teleorm.(55,160). 
f Arges (77,000), Dâmbov. (163,360), 
¡Muscel (119,970). 

“Ilfov (156,016), Prahova (154,150), f 
¡Vlasca (102,094). 


Tulcea(172,487), Constant.(84,116). 


fFäleiu (18,700), Tutova (56,855), 
| Vaslui (94,565). 

(Neamţu (122,068), Roman (77,800). 
| Suceava (200,482). 

! Botosani (75,087),Dorohol (27, 945), | 


| Dâmbovi ta. 
fBuzeü (110,018), R.-Sárat (49,175), fin wy a pas de route 
Ulalomita (23,774) peus 


La IV Circ. entretient 
en plus 4 km. du dé- 
part. de ۵ a 
10,330 du départ. de 


Tab. IV 


ROUTES NATIONALES 


en traversées dans les communes urbaines 


et hors ces communes 


1897. 


No. 


de la Route 


| 


Routes nationales en traversées dans les com 


© OO OP © D m 


10" 


SL, Kilo 
En t traversées 
Désignation des Routes SS | 
Pavage 
Bucuresci-las). : 10,068 
Bucurescă Verciorova . 11,468 
Bucuresci-Predeal . . . «| 7,080 
Bucuresci-Glurgiu = lv 
Urzicent-Braila- “Galatt- Prut | 0,839 
Bucureseï-Alexandria-T. -Mág. 5,129 
Filias-Tg.Jiu-Frontere . .| 1,300 
Susita-Mihäilent . . . . .| — 
Te of rumos-last — 
Sibúoant- Falticent- Bunesut EE 
Tewdr Ga 1,440 
Bacäu-Piatra-Prisecani | = 
| Ploesci-Buzet | AD 
Fundata-Tirgoviste- Sinaia | 4,000 
Pitesct- Câmpulung- Frontière 1,800 
Craiova-Bechet 1,200 
Riul-Vadulut-Izlaz | 2,232 
Riurenï-Saline | = 
Onesci-T.-Oena — 
Bacău-()nesul . — 
Cristescl- Neamţu — 
Vaslut-Hust 3 = 
Tulcea-Isaccea- Mácin- Ghecet = 
Tulcea-Constanta | 0,450 
52,505 


A ajouter routes nationales entre 


59 


munes urbaines et hors ces communes 1897 


mètres des Routes Nation: ales 


dans les ¢ communes. de baines 


Hors 


| x 


E mpierrement Totaux urbaines 
11,906 | 21,974 | 298,095 
6,228 17,691 | 348,760 
9,350 16,480 | 132,520 
1,623 3,400 59,600 
2,899 3,238 8,312 
2,410 7,589 | 125,361 
2.005 3,825 103,115 
15,974 | 15,974 | 282,766 
2,878 | 2,878 40,674 
2,000 2,000 76,900 
1,060 | 2,500 77,500 
5,370 | 5,370 | 124,798 

= a au 66,254 
= 4,000 102.000 
2,200 4,000 90,000 
1,180 y 880 7,320 
8,441 5,673 | 287,082 
0,350 0,350 7,450 
2,000 2,000 11,730 
1,500 1,500 | 47,950 
1,700 1,700 14,300 
0,620 0,620 0.472 
4,200 4,200 82,671 
5,050 5,500 | 119,500 | 
| 85,964 | 138,469 | 2468,480 


communes urbaines . 


| 
| 
| 
| 
E 


2606,899 


TOTAUX 


320,069 
366,451 
148,950 
63,000 
11,550 
132,900 
106,440 
298,740 
43,552 
78,900 
80,000 
130,168 
70,481 
106,000 
94,000 
9,700 
242,755 
7,800 
13,730 
49,450 
16,000 
1,092 
86,871 
125,000 


202,257 


2809,156 | 


Tab. V. 


ROUTES NATIONALES 


en cours de eonstruction en 1897 


63 


Routes nationales en cours de construction en 1897 


1 Bucuresci-last 


8 Filiast-Te.-Jiú 
| 


tiére), 


اه نف dc‏ . 5 


— Boişora-Câineni . . 


Constanta-Mangalia/ 
۱ 


= Cornul Luncet-Bro-) B.M 
scent-Dorna (fron- H Stänisöra-Sabasa 


° | Bordee-Glaves . 17,700 
f Carligul Capreî - 

° ° |! Polatiscea 6,000 
Kil.2,100-Agigea. 8,200 
Agigea-Tatlagiac . 4,116 

. 23,360 
- Jl 
Boisóra-CáinenY . 11,000 
| 
Total 181,625 


x | ۲ ۱ 2 N 
2 | “Yes . Aq] i = 
Sc Désignation Désignation = 
EE des section en con-| “E 
82۱ des routes struetion | = 
z 2 


f Colentina-Afum. 11,949 


Tab. VI. 


ROUTES NATIONALES 


à construire 


pour compléter le réseau de routes nationales 


1897. 


| | 
S4 LASI VAN e- m ۳ ( 


67 


cum | 
me  8I698Fj0el'e8 ls9u'por |: ^ ° xnejoL 
See [es e | افد‎ 
سس‎ | || 
Se osos | — 10080 |" ۳ ۰ ۲ sS ` ei[eSu ej -vjuv]suo;) |— 
ds 0.29% 1045297, - 777 ° ° ° ° Oquoy) vudo(q-jueoso4gr-eoJgOqp | 
zo | | BSBA 9۱۱۱۵۵] Bl :BULO([-U90SOAG-199 10] jNUIOD ۳ 
J a o ۲] 9191 MOB 9p ۹۱۲۵ ۲ SUBD : jeooqr) ۲ v0008S| 900۱۱۱, ce 
۳ < < ۳/0 | == » muc d mrt 1۱۱11-15۸ [Gt 
me 2 8 EE Frog SORA og 
isin | l 1 
$ $ 100066 — 00868 [7 ° ° ° 3eqoog je orur [Men eldque :jayosg- - 0 
S | 0۳9 MEN er 9 
dlar = 10007 000۴ — ۱۱۲9۵0:۵۷ 49 1]1S0.119,] 9.1ju9 : ۲۱۱1۵۳ ORI, "ejupung LI 
سا اه‎ " OSS'T loget | 10۱۱۱۱۲] Jo 10800101۳0۶60 91309 : 91 ۱۱۱۲ Ie 
¡aus 00060 | — 0 CRM out 15۳1۲۱۱۵۹۵۱۱۵۵ Y 
Elon? be ui =, QUES PR, C 7c 274 EN ا‎ REO IC || 
Sle 2 ial — (0066 از‎ 15777777 9epiog-mreorza[) k | 
22 3 per 88 | ۳۹ rece 555577 * مور‎ 1$v]- joseamong | 
deo sie = al = AAA e. => M 
|sanomony S TH. It IN uN E 
SUONEAIBSA0 | — — ougwjuoy | oud op SHLAOU SHA NOILVNOISSG EE 
pu | vd ٩ sopo | somoy | M 
بسح‎ E ÓgGL D o ET S S E 


Sa[BUOIJEU sano ap ۱89591 aj Jajajdwos nod einujsuoo e sejnoy 
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Tab. VII 


ROUTES NATIONALES 


ANTERIEUREMENT A 1866 ET DE 1866—1897 


61202 


70 Etat des Rou 
ee 

2 | aa | Trongons de routes 
F Te 

EE DÉSIGNATION DES ROUTES | EE ARC ET 1806-70 
E | Boe 5 = 
îs چ‎ 15 ۰1 L Ww 

1! Bucurescl-Iagi . . . . . . + - . . | 320,069! 112,698) 134,359 
31 Bucuresci-Vérciorova . . + + « = . 866,451) 195,988) 153,967 
3| Bucuresci-Predeal . . . . . . . . + 148,550| 148,950 = 
3b. Variante Baneasa-Heréstrau-Bordei . | 3,300) — | == 
4 | Bucuresci-Giurgiă . . . . . . . . .| | 63,000| 63,000) — 
5. Urziceni-Bräila-Galati-Prut . . . . .| 11,550 11,550) — 
6! Bucuresci-Cäläragi . . . . . . . . . 92,000 — | 
7. Bucuresci-Alexandria-T.-Mágurele 132,900 4,515 — 
| 8| Filiasi-T.-Jiû (frontière) ...... 113.820 3,3251 67,516 
9| Susita-Mihäilent . . . . . . . . .| 298,740) 264,400 3,000 

| 10| Jasi-Térgul-Frumos . . . . . . . .| 43,552 == 43,552 
11 Säbäoani-Fälticeni-Bucuresci(front.) . 78,900 73,584 — 
1e DR TU ۰ ۰ ۰ ۰ ۰ ee S 13,643 - | 13,643 
13| Teeuer-Galadl , . . DD EN TLO 80,000 80,000 — 
14| Adjud-Oituz (frontière) . Ay O 68,370 12,870) 17,000 
15| Bacáú-Piatra-Prisecan1 (frontière) . . | 130,168 — | 111,563 
16] Ploesci-Buztü . . . . . . e e . . .| 70,481 70,481 — 

| 17, Fundata-Tärgoviste-Izvor (Sinaia). . 110,000 4,000 45,000 

| 18! Pitescă- Câmpulung-frontière dM. 94.000! 5,000 67,609 
19) Pitesci-Curtea de Arges . . . . . . 35,000) — | 35,000 

: 20| Oraiova-Bechet .........- 69,000 — | 1.180 
21, Riul-Vadului (frontière)-Izlaz . . . . 249,755 1,442) 142,904 
22 | Balíne-Rlurenl . ......-..-. 7,800) — 7,800 
28 |  Cämpina-Telega ۰ . . . . . o 5 do 4,000 — 4,000 

| 24| Bucov-Släuie . . . . . . . . - - +. = | = - 

| 25| Onesel-Térgul-Ocna ....... 13,780! — — 

ı 261 Baehtt-Onesol ..........».. 49,450) 4,300) 19,800 
27| Cueurenf-Dorohof . . . . . . . 2 = || — | u 
28| Fälticeni-Cornul Luncei (frontière) : 10,640 10.640 — 
20! Cristesci-Neamtu . es . همم‎ . . 16,000! — 16,000 
30] 130-50016501 .. ۰.۰ . . . . . . 19,732 — 4,555 
31| Tutora-Chipiricesci. . . . . . . . . 3.106 == 3,106 
ES Vashi HUSI s AA S 32,000) = = 
33 Enceinte de Bucuresci. . . . . . . 5,000! 0,700 1,680 
84] Enceinte d'lassy. . . . e as و مه‎ | 5,675 = 5,675 
85: Tulcea-Isaccea-Mäcin-Ghecet . . . . 88,487 = 36,000 
861 Tulcea-Constanta ........ el 125,000 = 65,000 
— Constanta-Mangalia ........ | 43,116 = — 
— Cornul Concei-Brosceni-Dorna (front.) | 128,242 — — 
— | Brósca micä-Hartag (frontierá) . . . 12,528 — — 
—  Boisóra-Càineni . . . . . . . . + - | __11,000 = = 

Totaux el 17,699 1066,938: 999,969 

OBR A OT 
On ajoute le chiffre correspondant à la longueur de „l'Enceinte de 
restée à la charge de la commune. . . . . . . ^ o و‎ des s c 
On obtient: Routes nationales achevées de 1866—1897 . . . . . . 
D nationales en cours d'exécution . . . saa. 


» nationales en lac 


UNES . . . e و‎ . o oo ® 


tes nationales 71 


nationales rendues viables | En b 


= —— -|| construction | construire 


1876-87 | 1887-97 | Totaux | * 187 | (acunes) | OBSERVATIONS 


NI THES 


26,996! 46,016 320,060 28,949) 38,100) 
4,057) 12,444! 366,451! — | — | 
— — 3,800, — — 
— = 11,550 — — | 
= - FI = 92,000 
49.660| — 78,725| 132,900, — — j 
19.079| 16,460) 106.440, 6,000) 1,380) 
31,342 — | 298,740 — | 
<< — | 43,552 3 
5,316 — | 78900 — 
— — | 18,463 — 
m 1 = 80,000 = 
36.532 2,468 68,370 = 
17,990 0,615] 180,168) = 
ارچ‎ | — 70,481 cA 
30,000| 27,000. 106,000 | 4,000 
14,431 6,2601 94,000] | = 
— — 35,000) = 
2,320 6,200 9,700 59,300 


76,394 22,015) 242,75 


ERS AL TE EL es 


— | — 7,800 x 

Am — | EN — | A la charge du dépar- 
12,000) 1,730 13,730 — | tement de Prahova. 
25,350 — 49,450 m 

= | = 6 —- | A la charge du dépar- 
= | ES 10,640 — tement de Dorohoi. 
= = 16,000 er 

3,153] 8,400| 16,188 | 8,544 

— | — 3,106 | zl 

1,092 — | 1,092 30,908 

| 2,620 5,000 | = 

— = 5,675 | = 

50,871 86,871 | 1,616 


14,000 46,000! 125,000 = 
— 12,316] 30,800 


si) 2812 28,112 23,360) 76,770 


— | 12,523) 12,523; -- — 
= ae = 11.000 — | 
————— 

369,710! 272,539) 2809,156| 81,625 486,918 


M EN . | 9809,56 


Bucuresci* qui est | 

o 60 G8 6 t ۰ 41,704 

c 5 8 5 9 9 cac 2850,860 

c 5 DEDE D . 81,625 
486,918 


Total général. . | 3419,403 


Tab. VIII 


PONTS 


SUR 


ROUTES NATIONALES 


75 


Ponts sur Routes nationales. 


SE 5 295 | o A = DE 
Désignation 23 | 2 | 32 a | 8$ 
dela feel 2 [si] 2 | 55) 3 
Circonseriptionlă $3 | s [és] a | ss) e 
£: = | 
I Circons.| À —Ó او‎ 417 74| 523 
۳. — | 16 | 12] 2151 254] 497 
MI. © — | و‎ | 27} 247| 195| 479 
i 2| و‎ 12) 99] 370| 492 
NEM —| 8] او‎ 20| 1111 173 
ce E 115 1| 5| 121 
Da | 3| 13 | 69 xa 193| 343 
wur ^ —| 6| 83] 78| 53! 215 
iS ee — | 2 [134| 32] 1831 351 
e er: |118 61| 187| 361 
Totaux . . | 32 | 59") 609 1300 | 1525 | 3525 
| | | 


1) Dont 45 importanis par leurs dimensions sur lesquels 22 


ont été construits par la C-ie RER (1864) et ont coûté: 
ED annultese د‎ ۰ ۳. ۰ ۰ ۰ - 23.236.366,31 lei (fes.) 


Réfections (1878—1888). FS 1.114.993,00 3 
24.351.359,31 „ 


l'État en a construit 23 autres et re- 
construit trois des 22 exécutés par la C-ie 


Barklay et a depensé (1887—97 et l'exercice 
NE OOS o e a MO arie oc 1423451849 , 


Total. . . 38.585.877,80 . 


Tab, IX 


TABLEAU 
des 
dépenses faites pour l'entretien des routes nationales 
en 1897/98. 


(Empierrement, personnel, constructions, réfections) 


79 


Dépenses en construction et entretien des routes 
nationales 1897/98. 


E De: 
Lei zd : 
ARTICLE rune te 5 | Observations 


BR: € - | De plus, l'Etat sert, 
Empierrement .j1.339.505| 66 |, De plus, l'Etat sert 


| 
| curesci, une subvention 
, Personnel 1 ws 1.635.900 00 | annuelle de 845.000 lei 
| (francs) pour l'entretien 


Reparations et re- | de l'Enceinte de la Ca- 


| pitale que la commune 


constructions .| 643.448) 79 |a pris à sa charge. 


| Constructions. .| 486.862) 31 | 
Total . . . 4105.6 31%) 


Le cout, en entretien et travaux, du kilo- 
metre de route nationale revient ă 


4.105.716,31 _ 14612) ler (fos). 
2809,156 km. 


1) Rétributions et indemnités de transport et autres des In- 
génieurs et conducteurs, rétributions des piqueurs, salaires des 
cantonniers et de leurs chefs, rétribution du personnel des ponts 
métalliques. 

2) De plus, du crédit extraordinaire de 25.820.000 lei (francs) 
il a été dépensé, en construction de tronçons nouveaux de routes 
nationales: 2.441.069 lei (francs). 

3) Ce chiffre est variable suivant les années; il oscille de 1400 
leí (francs) à 2000 lei (francs). 


Tab. X 


TABLEAU 


des 


dépenses faites pour l'entretien des routes nationales 


(personnel des cantonniers et empierrement) 


dans les trois périodes: 1866-76, 1876-87, 1887-97 


48 | 1 
g ۱ ۲ 
0 a 
—- 
۱ . ۲ 
L 
n u 


§3 


¿26 €89 696 (€69'9T€'6 BEG 968 I 6۸ €496 E 9[ ]3 0717119 ۲ 
— — = 'SGG6'99F'GZ OES TIC 81/669 TOC — | (sue OT) ۵۵۲-7۲ 
GLO TEF TPG ی را‎ [PEF 086 383038 | 9GIZ ` ej[onuue و‎ 
i | 
T = — (02L"2G6S'TI029"F88'OTIOOT 861 90 — | (Sue Tp) 2881 — 9,81 
SOT | 684 L¥G ,808'888'I BSC FGO'T ۵ 86 9881 E 9ej[gnuue 90 
— = — j;LLO8E8S TOES CFS 012.76 8 == (sue QT) 9281—9981 
y (=, NV) i AS ve van 1 Gr UI E u 3 E | ۱ » Zu 
| | Base 
[10 quemoer “lle xnmoy uam 51914U0] UE) EE E ERE ci a O il aT ci al 
-latdure uo ed 4 amo. | - 11 3 E E 3 E u 
onbumpwopy esuedag | sugsNddgd SANNOS 5 8 3 


16-1881 ‘28-9281 ‘92-9981 : 5۵00۱190 siou sa] 
suep Sajeuoljeu sajnoy sep (ţuawauuardua ja suaıuuoyueo) uonaJjue, Jnod səpe, sesuedgg 


ROUTES DEPARTEMEN MA Cis 


CHEMINS VICINAUX ET COMMUNAUX 
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ROUTES DEPARTEMENTALES 


CHEMINS VICINAUX ET COMMUNAUX EN ROUMANIE 


à la fin de l'année 1897 


Nous avons dressé, pour chacun des 82 dé- 
partements de la Roumanie, une page statis- 
tique donnant: 

La superficie, le nombre d'habitants, le nom- 
bre de communes urbaines et rurales, un tableau 
des routes départementales, des chemins vicinaux 
et communaux (nous y avons ajouté aussi les 
routes nationales, viables, en construction et en 
lacunes, ainsi que le nombre de kilométres de 
routes viables qui revient par 100 habitants et 
par kilométre carré de superficie. 

On trouvera, a la suite, le graphique des pro- 
gres réalisés, relativement aux Routes, en Rouma- 
nie, de 1866 à 1897, ainsi que le tableau synop- 
tique des Routes en Roumanie. 


ARGES 


Chef-lieu : P 


itesct. 


89 


Superficie: 4435 km. carrés. Habitants: 196.164. 


Deux communes urbaines Pitesci et Curtea de Arges. 


147 Communes rurales. 


ڇڪ ڪڪ 


lEn con En | 
| Désignation Viables | struc- | | Totaux 
| on | lacune 


des catégories de 


| 


routes 


Ie ai Il ۵ 1۳ زا‎ ۲ CE [3 


' Routes départe- 
mentales . . . 841,600) 


| Chemins vicinaux. ! 570,270! 46,200 


. Chemins commu- 


naux. . . . . | 127,919! 20,960) 


| 


| 
| Totaux . . 1039,789| 73,160 


Routes nationales. | 66,000) 11,000! 


| Totaux . . 1105,789 84,160 191,750) 1381,699 


4 


6,000 


82,340 231,219 


— 347,600 


| 


109,410) 725,880 


| 


191,750) 1304,699 
| 
— 77,000 


سس سس 
| 


۱ 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 


bitants : 0*™ 568. 


Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0,249. 
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BACAU 
Chef-lieu : Bacát. 
Superficie : 3973 km. carrés. Habitants: 185.274. 


Deux communes urbaines Bacäñ et Tirgul Ocna. 


87 Communes rurales. 


| En con- En | 
Designation | Viables | struc- | Totaux 
E. Me tion lacune | 
des catégories de | 


routes 
Kilo m vest. r es 


Routes départe- | 
mentales . . . | 205,201, — | 16,496) 221,697 


| 
Chemins vicinaux. | 440,249 3,057, 93,227) 536,533 
Chemins commu- 


naux. . . . .1 226,707] — | 27,8701 254,077 
| SS | ——— 

Totaux . . | 872,157, 3,057] 137,093 1012,307 
Routes nationales. | 188,550) — => 188,550 


Totaux . . | 1060,707| 8,057 187,098) 1200,857 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0,572. 
Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0۳۰ 


91 
BOTOŞANÎ 


Chef-lieu: Botoşani. 
Superficie: 3148 km. carrés. Habitants: 163.712. 
Deux communes urbaines: Botoșani et ۵۰ 


50 Communes rurales. 


—— i 
| En con-| En | 
Désignation | Viables | E | lacune Totaux 
des catégories de | 
routes RE : 


Kilombtres 


| | 
| Routes départe- | | l 
— 115,289 


mentales . . . | 115,289 -- 


| | | 
Chemins vicinaux 221,401 19,626) 226,553 467,580 
Chemins commu- | | 


naux. . . . . | 74,8131 15,588) 928,844! 1019,245 
RS ER ER — 

Totaux . . | 411,503) 35,214) 1155,397| 1602,114 
Routes nationales | 75,087) — 75,087 
— تسس‎ A س‎ 

Mota | 186,590 35,214! 1155,397| 1677,201 


| 

Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0"-,997. 

Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0*”-,154. 


BRAILA 


Chef-lieu: Bréila. 
Superficie : 4358 km. carrés. Habitants: 135.852. 
1 Commune urbaine: Brăila. 


54 Commun es uales. 


— — 
[En con- 


: En à 
7 d 
Désignation Viables ps T Totaux 
des catégories de | | 
routes 5 3 = = 


Kilométres 


Chemins vicinaux | — — | 1390,000 0 
. Chemins commu- | 

mur... Bi | 40,000 ۰ 0 

Totaux . | 119,682 — | 1455,891 1575,573 


Routes départe- | 
mentales . . . 112,182 — | 25,891 133,073 


Routes nationales) — | — = er 


Totaux . . | 119,682 — | 1455,891] 1575.573 


Nombre de kilometres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*™ 088. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomëtre 


carré de superficie: 0%" 272. 


1) Il n’y a pas de routes nationales dans ce département. 


93 
BUZEU 
Chef-lieu: Buzău. 
Superficie: 4863 km. carrés. Habitants: 214.443. 
Deux communes urbaines: Buzón et Mizil. 
107 Communes rurales 
| ¡En con- En | 
Désignation | Viables | struc- | Totaux 
tion lacunes | 
des catégories de | 
routes melins 
Kilométres 
2 | i? os 7 | | 
Routes departe- | 1; 
mentales 103,670 2,000; 10,477 116,147 


| Chemins vicinaux. 310,380 32,270 118,000! 455,650 


Chemins commu- | | 
naux . 116,670 14,930) 77,235) 208,835 


Totaux 530,720! 49,200! 200,712) 780,632 


"X i 
Routes nationales. 92,818 HU cg — 110,018 


— 


| 
Totaux 623,038 66,900! 200,712) 890,650 
| 
Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0" 291. 
Nombre de kilométres de routes viables par kilometre 


carré de superficie: 0*",128. 


9 


CONSTANTA 


Chef.lieu: Constanta. 
Superficie. 6910 km. carrés. Habitants: 112.999. 
Sept communes urbaines: Constanta, Cernavoda, Med- 
gidia, Mangalia, Hârşova, Cuzgun et Ostrov. 


73 Communes rurales. 


| " 1 | 
| len con- 


: 5 | En 
Désignation Viables | struc- | | Totaux 
| lacune 


| ج 
tion |‏ 


des catégories de | 


routes 
Kilométres 


Routes départe- | 
mentales!) — — | اڪ‎ = 


Chemins vicinaux. 162,649 21 soi 826,213, 510,823 
Chemins commu- | 


naux. . 11,682] — | 18,650; 25,382 
IF ۳ | سس سح‎ 
Totaux .]| 174, i] 21,961 be 586,155 


| 
Routes nationales. | 41 000 12 316 30,800 84,116 


—— 


| h 
Totaux | 215,881 34,277 370.668 620,271 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*™ 191. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*",031. 


1) Il n’y a pas de routes départementales dans ce département. 


COVURLUI 


Chef-lieu: Gulati 
Superficie: 2961 km. carrés. Habitants: 134.088 


1 Commune urbaine: Galati. 


87 Communes rurales. 


Désignation 
des catégories de 


routes 


Viables 
| 


| struc- 


iion 


¡En con- 


| lacune 


En | Totaux 


[E 1 1 ۵ m 6 tes 


Routes départe- 
|, mentales . 


Chemins vicinaux. 


Chemins commu- | 
naux 


MOE. ay 


| Routes nationales. | 


P 


Totaux . 


: 8,855 
— — 
17,000) 


109,000! 


91,587| 


209,442 


48,550 


! 


257,992 
| 


4,000. 


18,000! 


17,000 


| 179,315) 188,170 


27,000, 140,000 


| 
| 


364,613) 469,200 


—— 


570,928 797,370 


= 48,550 


-n 


570,928 845,920 
| 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants : 0%" 192. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie : 0*",087. 


DAMBOVITA 


Chef-lieu: Tirgoviste. 
Superficie: 3456 km. carrés. Habitants: 197.469. 
Deux communes urbaines: Tirgoviste, Gdesct 


115 Communes rurales. 


| ¡En eon-| 7 
Désignation | Viables | struc- pes Totaux 


i lacune 
des catégories de | tion 


routes 
Kilomètres 


Routes départe- | 
mentales. . . . | 150,889) — | 1.891 152,730 


i 
Chemins vicinaux. | pom = | 54,655 458,495 
Chemins commu- | | | | 

maux ی‎ 1 792900] 19,991 91,018 897,125 


Totaux . T 1341,795 13,991! 147,564) 0 


| Routes nationales. | 159,360 — 4,000, 163,360 
| Totaux . . 4 1501,155 13,991) 151.564| 1666,710 


Nombre de kilometres de routes viables par 100 ha- 
bitants : ۰ 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: 0,434. 


97 
DOLJ 


Chef-lieu: Craiova. 
Superficie : 6565 km. carrés. Habitants: 337.782. 
Deux communes urbaines: Craiova, Calafat. 


155 Communes rurales. 


| lon con- En | 
Désignation Viables || struc- | | Totaux 
۲ | tion | lacune | 
des catégories de | | 
routes | 7 aa 
| Kilomètres 
Routes départe- | 
mentales . 411,000) — 6,462) 417,462 
| | | 
Chemins vicinaux. | 841,861 62,921 253,545 1158,327 
Chemins commu- | | | 
naux. 151,836| 16,110) 98,122) 261,068 
— — | 
Totaux . . | 1404,697 79,031 358,129 1836,857 
Routes nationales. | 77,800) — 59,300 136,600 
—— — m 
Rotax ._ | 1481,997| 79,031 412,429|1973,£57 
Il || 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants : 0*=-,438. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*",225. 


DOROHOI 


Chef-lieu: Dorohoi. 
Superficie : 2822 km. carrés. Habitants: 149.280. 
Trois communes urbaines: Dorohoi, Herta, Mihăileni. 


47 Communes rurales. 


| En con- E 
Désignation | Viables | struc- | z Totaux 
des catégories de | tion | ne 
routes j a A 
Kilométres 
Routes départe- | | 
mentales . . .| 79900 — | — 79,900 
Chemins vicinaux. | 233.500) — | 153,700, 387,200 
Chemins commu- | | | 
naux. ۰ . . .| 587,000 — 786,200! 843,200 
| ia 
Totaux . . | 870,400] — | 939,900) 1310,300 
| | 
Routes nationales. | 27, __27,945 - = — | 27,945 
ma | LL بت‎ 
Totaux . . | 898,845 = 989,900| 1388,245 


Nombre de kilometres de routes viables par 100 ha- 
bitants : ۰ 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: ۰ 
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FALCIU 


Chef-lieu : Hug. 
Superficie : 2208 km. carrés. Habitants: 88.872. 
Une commune urbaine: Huşi. 


81 Communes rurales. 


— ۱ | | En con- | En 
Désignation | Viables | struc- 1 Totaux 
des catégories de | tion | jâcune 
routes mE 5 
Kilométres 
Routes départe- | 
mentales . 76,090! 1,170| 16,636) 98,896 
Chemins vicinaux. 109,460! 7,495 138,015 254,970 
Chemins commu- | | 
naux. 25,755| 3,771, 83,684 63,160 
Totaux . . | 211,805 12,486 188, = 412,026 
Routes nationales. | 13,700) — | — | 13,700 
| | 
Totaux . . | 225,005) 12,486) 188,285, 425,726 
| | 
| ۱ 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 


bitants : 0™- 253. 


Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie : 


km. 
(gms 


102. 


100 
GORJ 


Chef-lieu: Tirgul-Jiu. 
Superficie: 4698 km. carrés. Habitants: 162.914. 
Une commune urbaine: Tirqul-Jiu. 


161 Communes rurales. 


۱ 
¡En con- 


| 
| Désignation | Viables | struc- : En | Totaux 
| des catégories de | tion goe | 
| routes AR > 
| | Kilometres 
¡Aa e Fe تست‎ | a a: » 
| | i 
Routes départe- | | 
mentales . . .| 121,995] — — | 121,995 


Chemins vicinaux. | MA 12,462) 433,684 


Chemins commu- | 
MEU ۰ ۰. 4697:993 


30,879] 54,599 712,811 


| 
1163,817 42,612 67,061 0 


Al 

| | 

Routes nationales. 98,840) 6,000 1,380) 106,220 
ee ee ee 


Totaux . 


Totaux . . | 1262,657 48,612) 68,441) 1379,710 
| | | 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: OKU 775. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0,269. 


IALOMITA 


Chef-lieu : Cálárasi. 
Superficie: 6789 km. carrés. Habitants: 169.772. 


101 


Deux communes urbaines Călăraşi et Urziceni. 


93 Communes rurales. 


| len asa En 
Désignation | Viables | struc- " | Totaux 
des catégories de | tion | a 
routes d. 
Kilometres 
Routes départe- | | | 
mentales . 83,460! 7,350) 561,690) 652,500 
Chemins vicinaux. | 20,000 — | 1412,000 1432,000 
Chemins commu- | | | 
naux. | = = — | = 
Totaux . . | ۳۳۳ 7,350 1978,690 0 
| 
Routes nationales. | 9,874 — 13,900] 23,774 
| = — 
Totaux . .| 113,334 7,850, 1987,590 2108,274 
| 
| | | | 


Nombre des kilométres de routes viables par 100 ha- 


bitants: 0۳۰ 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0,016. 


61202 
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Chef-lieu: ۰ 
Superficie: 3121 km. carrés. Habitants: 174.886. 
Deux communes urbaines: laşi et Tirgul Frumos. 


42 Communes rurales. 


len con- a | 
Désignation Viables | struc- | | Totaux 
Y | tion lacune 
des catégories de | 
routes i = 
Kilométres 
Routes départe- | | 
mentales . . . | 103,363) — | — 103,363 
Chemins vicinaux. | 261,668 ees 231,329) 505,735 
Chemins commu- | 
naux Bs a o 75,280) 6,051 108,715) 190,046 


| | 
Totaux . . | 440,311) 18,789 340,044) 799,144 
| | 


Routes nationales. | 126,907. — | 3,544 130,451 
a | | e i 
Totaux . . 567,218 18,789 343,588 929,595 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*".394. 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: 0,181. 
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ILFOV 


Chef-lieu : Bucuregei (Bucarest). 
Superficie: 5780 km. carrés. Habitants: 490.144. 
Deux communes urbaines: Bucuresci et Oltenita. 


122 Communes rurales. 


| ¡En con- al. En | 
Désignation | Viables | struc- ES | Totaux 
Bi | lacune | 


des catégories de 


routes k 0 
Kilométres 


Routes départe- 
mentales . 


Chemins vicinaux. | 759,542] 72,003) 344,474 1169,019 
Chemins commu- 


166,168 — — | 166,168 


MEMO ۰. 6 o e | 84,968 14,720) 33,851) 133,539 
Totaux . . 1003,678 86,723| 378,325] 1468,726 


Routes nationales. | 120,567! 11,249} 24,200) 156,016 
سس‎ —— 


—— سس 


Totaux . . 1124,245|97,972) 409,595) 1624,742 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 


bitants : 0*".999. 
Nombre de kilomètres deroutes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*™,194. 
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MEHEDINTI 


Chef-lieu : Turnul- Severin. 
Superficie: 4949 km. carrés. Habitants: 238,744. 
Deux communes urbaines Turnul-Severin, Buia de Aramd. 


200 Communes rurales. 


| | 
| En con- En 


Désignation | Viables | struc- Totaux 
| tion lacune 


des catégories de | 


routes 
Kilométres 


کح — — 
| 
| 


Routes départe- 


mentales . . . | 114,000) — | — | 114,000 
Chemins vicinaux | 655,800 — | 39,800! 695,100 
Chemins commu- | | | | 

naux. . . . .| 958,000) 76,500 180,000) 1214,500 


| | 
Totaux . .  1727,300| 76,500, 219,800 00 


Routes nationales. 87,451 E = | 87,451 
Totaux . . | 1814,751| 76,500 219,800 2111,051 
Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 

bitants: OK" ۰ 


Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 8 


MUSCEL 


Chef-lieu: Cimpulung. 
Superficie: 2954 km. carrés. Habitants: 107,992. 


Une commune urbaine: Cámpulung. 


82 Communes rurales. 


Désignation 
des catégories de 


routes 


Routes départe- 
mentales . 


Chemins vicinaux. 
Chemins commu- 
naux. 
Totaux . 


Routes nationales. 


Totaux . 


| 


En con- 


[ 


fiables | struc- | ae | Totaux 
tion | lacune | 
Kilomètres 

| E 

. | 185,500) 2,600, 21,400| 159,500 

185,360 6,400] 22,100) 213,860 

98,990 — | 7,000! 305, 

298,9 | 305,990 

619,860 9,000! 50,500} 679,350 

119,970, == | = 119,970 

739,820) 9,000, 50,500) 799,320 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 


bitants: 0۳۰ 


Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0*”-,250. 
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NEAMTU 


Chef-lieu: Peatra. 
Superficie: 3998 km. carrés. Habitants: 142.842. 
Deux communes urbaines: Peatra et Tirgul Neamtu. 


47 Communes rurales. 


En con- 
e En 
struc- 


Désignation Viables 
syn lacune 


des catégories de 
routes 


Totaux 


i 


Kilomètres 


Routes départe- | | 
mentales . . . | 152,927) — — 152,927 


Chemins vieinaux. | 407,388) 4,086) 41,765 4 
Chemins commu- | 

naux. . . . . | 661,387, 23,903) 88,410] 723,700 

Totaux . . 1221,697 27,989 80,175 1829,861 

Routes nationales. | 122,068) — = 122,068 

—— — 

Totaux . . | 8 27,989 80173 1451,929 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants: Okm 941. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie : 0,336. 
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OLT 


Chef-lieu: Slatina. 
Superficie: 2825 km. carrés. Habitants: 132.630. 
Un commune urbaine: Slatina. 


101 Communes rurales. 


on En‏ مها 
Designation Viables | struc- | Totaux‏ 
tion lacune‏ | 
des catégories de | |‏ 
routes E A 5 E‏ 
Kilométres‏ 
Routes  départe- | | | |‏ 
mentales. . . . | 182,580 — | — | 1825830‏ 
| | 
Chemins vicinaux. | 337,660; — | — | 887,660,‏ 
Chemins commu- | | |‏ 
naux. . . . .| 183,200 0 — | 218,900‏ 
mm‏ سس | ۱ | 
Totaux . . | 653,390 88,700 ^ — | 689,090‏ 
Routes nationales. | 1200] — — | 42,000‏ 
oe | el‏ | 
Totaux . . | 695,890 35,700, — | 781,090‏ 
1 ۱۴ 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 


bitants: 0*",594. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*",246. 
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PRAHOVA 


Chef-lieu: Ploesct. 
Sup erficie : 4664 km. carrés. Habitants: 286.884. 
Sept communes urbaines: Ploesci, Câmpina, Sinaia, 
Slánic, Urlați, Vălenii de munte et Filipesci-Tirg. 


149 Communes rurales. 


| En con- En 
Désignation | Viables | struc- 1 Totaux 
des catégories de | | tion | ome 
routes | Fa 
| Kilométres 
Routes departe- ! 
mentales. . 149,661! 6,159 88,204! 189,024 
| 
Chemins vicinaux. | 613,367) 46,984) 272,534 932,885 
Chemins commu- | | | 
naux. . | 249,992] 21,595 203,281) 474,818 
Totaux . . | 1013,020| 74,738 508,969, 1596,727 
Routes nationales. 154,150, — | - 154,150 
as ! | T 
Totaux . | 167,170) 74,738) 508,969) 1750,877 
| | 


Nombre de kilometres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*",407. 
Nombre de kilometres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0*",250. 
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PUTNA 


Chef-lieu: Focsant. 
Superficie: 3249 km. carrés. Habitants: 140.997. 
Trois communes urbaines: Focşani, Odobesci et Panciu. 


79 Communes rurales. 


| | 
En con En 
Désignation | Viables | struc- | Totaux 
D | | dam lacune 
des catégories de | | 
routes | ee S F 
| Kilométres 
| | | | 
Routes départe- | 
mentales.. . . 85,680] 3,397 — 89,077 


| | “ol E 
Chemins vicinaux. | 359,070 40,900 129,719 529,749 
Chemins commu- | 
naux. . . . .  946,442128.440| 41,100) 310,982 


—— 


Totaux . . 691,192 67,737, 170,879 929,808 
| 


Routes nationales. 101,000) — | — | 101,000 
pe Nea ai 
Totaux . . 792,192) 67,737, 170,879) 1030,808 


| 
|| 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha 
bitants: 0,561. 
Nombre dekilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0,243. 
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RAMNICUL SARAT 


Chef-lieu: Râmnicul Sărat. 
Superficie: 3268 km. carrés. Habitants: 131.358. 
Une commune urbaine: Râmnicul Sărat. 


85 Communes rurales. 


— — 


En con- En 
Désignation Viables | struc- Totaux 
uw tion lacune 
des catégories de 


routes - 
1 1 1 0 ۲ ۵ 6 ۳ ۵ و‎ 


Routes départe- | i | 
mentales. . . .| 50,659) — | 27,866 78,525 
| | | 


Chemins vieinaux. | 270,673) 4,468 95,772) 370,918 


Chemins commu- 


naux. . . . .| 97,602! 1,654) 12,233) 111,489 
1 — — — 

Totaux. . | 418,984 6,122 185,871) 560,927 
Routes nationales. 49,175) — — |__49,175 
Totaux . . | 468,109) 6,122, 185,871, 610,102 


| | 

Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*",356. 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: 0*",143. 
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ROMAN 


Chef-lieu: Roman. 
Superficie: 2091 km. carrés. Habitants: 106.968. 
Une commune urbaine: Roman. 


59 Communes rurales. 


| | | 
lEn con-| En | 


Désignations Viables | struc- | Totaux 
| tion lacune | 
| 


des catégories de | | 


routes 


Routes départe- | | | 
mentales . . . | 189,925 1 37,846 231,202 
| | | 


| | 
Chemins vieinaux. | 434,574|28,338| 255,613 718,520 
| 


Chemins commu- | | | 
Maud ES 14,840) 6,584 10,245 31,669 
ا ا د‎ 


Totaux . . | 639,339 38,348) 303,704 981,391 
Routes nationales. | 77,800 — | — 77,800 
= ——— — 
Totaux . | 717,189, 38,348 303,704, 1059,191 

| | | 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0۳۰ 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: ۰ 
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ROMANATI 


Chef-lieu: Curacal. 
Superficie : 4579 km. carrés. Habitants: 188.691. 
Deux communes urbaines: Curacal et Corabia. 


115 Communes rurales. 


| 


| len con-| En | 
Désignation | Viables | struc- | E | Totaux 
Mene | tion lacune 
des catégories de | | 
rontes | er 
| Kilométres 
Routes départe- | 
| 34,120 


mentales . . .j 34,120) — | — 


B 


Chemins vieinaux. | 494,983) 7,793 117,285) 620,061 
Chemins commu- | | | | 
naux 210,230) 17,000! 407,770) 635,000 
| l د‎ 
| | | 
Totaux . . 739,333, 24,793) 525,005) 1289,181 
1 | 
Routes nationales. | 145,155) — |  — | 145,155 
"cM T | 
Totaux . . | 884,488) 24,798. 525,055 1434,336 
| | | 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
tants: 0™™ 468. 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: 0*™ 193. 


118 
SUCEAVA 


Chef-lieu : Fálticeni. 
Superficie: 3421 km. carrés. Habitants: 122,233. 
Une commune urbaine: Fălticeni. 


38 Communes rurales. 


| En con- En 
Désignation | Viables struc- Totaux 
| on | lacune | 
۳ 


des catégories de | 


= 


| routes r 
Kilométres 


۲ ۱ 
105590] — | — | 105,590) 


| Routes départe- 
mentales . 


Chemins vicinaux. 351,574 | 1,700! 200,042) 553,816 


Chemins commu- 
naux. ] 


206,948) — | 413,116] 620,064 


A — 


Totaux . 4 664,112 1,700) 613,158 0 


| 


100,352! 23.360, 76,770) 200,482 


Routes nationales. 
[AAA 


| Totaux . . | 764,464 25,060! 689,928, 1479,452 
| | | | 
| y | | 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0*".,695. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*”,222. 


114 


TECUCI 


Chef-lieu: Tecuct. 
Superficie: 2547 km. carrés. Habitants: 113.893. 
Une commune urbaine: Tecuci. 


47 Communes rurales. 


+. 3 En con-| E 
Désignation Viables | struc- | n Totaux 
des catégories de | tion | lacune 
routes = 
Kilométres 
Routes départe- | | | 
mentales . . . 15,650) — | — 15,650 
Chemins vieinaux. | 390,200 5,000 90.220) 485,420 
Chemins commu- 
naux. & o o -f nrod — — 111,400 
Totaux . . 517,250 5,000} 90,220] 612,470 
Routes nationales. | 78,000; — — 78,000 
Totaux | 595,250 5,000; 90,220) 690,470 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants : 0Em 593, 

Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 
carré de superficie: 0*™,234. 


115 


TELEORMAN 


Chef-lieu: Turnul Măgurele. 
Superficie: 4685 km. carres. Habitants: 219.501. 
Quatre communes urbaines: Turnul Măgurele, Zimnicea, 
Alexandria et Roşiori de Vede. 


125 Communes rurales. 


con- 
En icm 
struc- 1 Totaux 
à | lacune | 
tion | | 


IL |. 


Désignation Viables 
des catégories de 


routes 
Kilomètres 


Routes départe- 
mentales . 


| H 
212,326) 0,800, 1,700) 214,326 


Chemins vieinaux. | 430,877) 20,394] 48,814) 495,085 


Chemins commu- 


naux . . . .| 193,397) 0 80.272, 254,839 
iz | | en 
Totaux . . | 836,600 51,864, 75,786) 964,250 


— | 55,160 


Routes nationales. 55,160; — 
| ——— 
Totaux. A 75,786! 1019,410 


Í 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants: 0km,406. 
Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0km,190. 


116 


TULCEA 


Chef-lieu : Tulcea. 
Superficie: 8626 km. carrés. Habita nts : 120.342. 
Sept communes urbaines: Tulcea, Bubadagh, Măcin, 
Isaccea, Sulina, Mahmudia et Chilia veche. 


56 Communes rurales. 


| En con-| On | 
Désignation Viables | struc- » Totaux 
| tion lacune 


des catégories de | 


routes 
Kilometres 


Routes départe- | | 
mentales!) . . 25 an = go 


Chemins vicinaux. | 262,080) 11,232) 291,700) 564,962 
Chemins commu- | | 


naux . . < .| — | — = | —‏ 
ا اا ا 


Totaux . . | 262,080 11,232) 291,700 564,962) 


Routes nationales. | 170,871, Zst 1,664| 172,487 
eT | Co | 
Totaux . . | 432,901 11,232) 293,316! 737,449 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants : O*™- 359. 
Nombre de kilométres de routes viables par kilométre 


carré de superficie: 0*".050. 


!) I n'y a pas de routes départementales dans ce département. 


TUTOVA 


Chef-lieu: Bárlad. 
Superficie: 2391 km. carrés. Habitants: 110.154. 
Une commune urbaine: Bárlad. 
72 Communes rurales. 


1 


7 
|En con- 


| 


Désignation Viables | struc- | m Totaux 
+i tion | lacune 
| des catégories de N 
| routes kms T 
| Kilomètres 
| Routes départe- | | 
mentales . 120,484) — 14,660) 135,094 
Chemins vieinaux. 96,674 -— 43,296! 139,970 
| Chemins commu- | | 
DURE AA 59,049) — 10,744 69,793 
Ane’ MP AR Å 
Totaux . . | 276.157 — 68,700! 344,857 
Routes nationales. | 36,855 — | — 56,855 
—— ——— 
Totaux . .| 333,012) — | 68,700) 401,712 
| | | 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 
bitants : 0*”,302. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*”,139. 


61202 


118 


VALCEA 


Chef-lieu: Rámnicul- Válcea. 
Superficie: 4939 km. carrés. Habitants: 180.652. 


Trois communes urbaines: R.-Válcea, Ocna et Drăgășani. 


163 Communes rurales. 


| jen con- | Ba | 
Désignation | Viables | struc- Totaux 
= . | tion lacune | 
des catégories de | | 
dl baes | Kilométres 
سب ی‎ 1 = d —_ 
Routes départe- | 
mentales . . . | 247,862] = — 247,862 
Chemins vicinaux. | 301,928 12,800, 71,558, 385,786 
Chemins commu- | | | | 
naux. . | 248, 600 15.800 188,680, 448,080 
Totaux . . | 799, T 28,100 260,188) 1081,678 
| 
Routes nationales. | 137, 400 - | - 137,400 
Totaux . . | 980, 190 28, 100 260,188) 1219,078 
| | 


Nombre de kilométres de routes viables par 100 ha- 


bitants + 027515. 


Nombre de kilométres de routes viables par kilometre 


carré de superficie: ۰ 


119 
VASLUI 


Chef-lieu: Vastu. 
Superficie: 2294 km. carrés. Habitants: 105.461. 
Une commune urbaine: ۰ 


56 Communes rurales. 


Désignation | Viables | struc- Totaux 
EP | lacune 


des catégories de | 


routes 
| Kilométres 


Routes départe- | 
mentales . . . 54,770, 6,502, 


Chemins vicinaux. | 38,280. 5,850) 163,450, 207,580 


Chemins commu- 


58,223 119,495 


| 


7.500, 3,400, 439,100, 450,000 


naux 
Totaux . . vend — 777,075 
Routes nationales. 63,657, — | 30,908) 94,565 
$$ —_— 

Totaux . . 164,207 15,752] 691,681, 871,640 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 


bitants: 0,0۰, 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0۰ 


120 
VLASCA 


. Chef-lieu: Giurgiu. 
Superficie: 4488 km. carrés. Habitants : 191.582. 
Une commune urbaine: Giurgiu. 


111 Communes rurales. 


S rs = TI 


En con- E 
Désignation | Viables | struc- 2 | Totaux 
A tion lacune 
des catégories de 
routes ver er . xm 
Kilométres 
Routes départe- | | | 
mentales . . . | 242,800 4,950| 20,700, 268,450 


Chemins vicinaux. | 858,639, 30,198; 104,689 498.469 
Chemins commu- | | 


TAUX. . 9. u 5,139 6,820 58,129 
Totaux . . | 647,609 40,287 182,152) 820,048 
Routes nationales. | 102,094) — | — 102,094 
| nn 


Totaux . . | 749,708) 40,287, 132,152 922,142 
| 


Nombre de kilomètres de routes viables par 100 ha- 
bitants : 0%- 391. 
Nombre de kilomètres de routes viables par kilomètre 


carré de superficie: 0*"-,166. 


UTES EN ROUMANIE 


1897 
| ROUTES NATI " A 
: IS NATIONALES ROUTEMENTALES CHEMINS VICINAUX CHEMINS COMMUNAUX 
2 DESIGNATIONS —- TP — ,  - = = mE 
5 | des | | | | | 
S DÉPARTEMENTS | Vibes construe ES | | = | | i 
E á 3 TS | Viables |construc- lacunes | TOTAUX | Viables feo | TOTAUX | viables |eonstruc-| , © | TOTAUX | Viables |constrae.| =" | 
Z | tion | es | | digo lacunes | | à lacunes | 
| | | | tion | tion | 
2 E | 5 - | | | 
E — DAS NER P. UD RE GOD art | 10 11۳2۳۱ 48 18 | 14 15 16 17 
| p uy E > 1 5 1 u a — 
A AEE a cau cai a i) = à = | | 
2 و‎ NS Ne be Ent 77,000! 341.600) — 347.600! 370,270! 46,200! 109,410] 725880| 127,919) 20,960. 82,340) 
8| Botosani ! : | Lib] 5087 = D 188,550, 205.901 .496 221.69, 440.2490 3.057. 93,227 586.533| 226.707 — 27,370 
4| Brăila . m Re p = zs 75,087) 115.289) — | 115,289| 221,401) 19,626 226,558 467.580) 74,818,  15,588| 998,944! 
Bi Basi. yT II 99318) 17700 = — | 112,182 „891 138,078 — — 1.390,000| 1.390000! 7.500 _ 40,000 
6| Constan : : . . : : . . . .| 41000 12818] 86.800 110.018, 103.670) 7 116,147| 310.380) 32,270, 113,000! 455.650| 116.670 14,980 77,235 
7| Covuru .... 111. à 48 550 is 500 84,116 = po — | 162649| 21.961) 326,213 510.823 11,682 — 13.650) 
EH BEDS | 155088 = Sol 48.550| 109.000! „000, 140,000! 91.587 13,000. 364,613) 469.200! 8855 — 179,315 
oy men. . los Ww. 7,300 — 50200! 1998601 150,839) ,891 152,780 393,840 — | 54,655) 453.495 792,116 13991 91.018 
(Oot oe a a d Z| 9 136.600 411.000) 462 417,462, 841.861| 62,921 253,545) 1.158327 151.886  16,10| 93,199 
[TN C MN .| 18700 + = 27,9454 — 79900 — | 79,900) 233,500 - | 158,700 387.200| 57.000 — | 786,200 
12 | Gorj . s+ +++) 98,840 6000| 1,380! 12,700 76.090! „696| 98.896 109,460  7,495| 188.015) 254.970 25,755! — 3,771| 4 
ees. "f. ar. Ee 20 ee 106,220 121995 — 121.995) 414.489 11,738) 12.462 438,084 627.333, 80.879 54,599 
uam ll..l.. ae 196907 - 3544) Saaga 834601 „690| 652500] 20000 — | 1.412,00] 1432000 — | > = 
15| Ilfov A er Arata 24.200) 130.451) 103,363) — 103.362 261.668 12,738 231.329 505.735 75,280  6,0£1| 108,715 
10 Mehedinți ۰ à. ne 87.451 = 2r 156.016) 166.168 — 166.168| 752.542) 72.008, 344.474|  1.169.019| 84.968 14.720,  33,851| 
ee E و‎ = 87451 114,000) — 114,000] 655.300, — | 39.800 695.100 958,000 76,500] 180.000) 
18| Neam 2:2; 2 9 elita - z; 119,970 135,500) 0 159,500! 185.360. 6.400 22,100 213.860 298990 — 7.000 
Diam... | Fe = = 122.068 152.997) — | 152.927, 407,383] 4,085)  41,765| 453.234 661,387 23,908, 38,410 
20| Prahova. . . . . 7 i 154.150 = = 42,000| 132.580) — | 132,530 337.660: — _ | 337.660! 183,200) 35,705! — | 
ee... 7228 101.000 = a 154,180 149,661) 3,204 189.024, 613.367, 46984 272,534 982.885, 249.999 21,595 203,231 
22| Rámnicul-Sárat 49,175 = 5 101,000 85.680) — | 89,077| 259,070) 40.900 129,779 529.749) 246,442 28,440] 41,100) 
d8 ROMAN . so e à ee 77.800 = ri 19,175| 50,659 7.866 78.525) 270.673! 4.468!  95,772| 370.918| 97,602 1.654 12.238 
24 | Romana . .. ..... | 145155 = T. (7.800) 189.925 7,846 931,202, 434.574! 28,888) 955,618) 718,520, 14,840) 6,584! 10,245] 
Pa... 100,852] 28,860 76,770) 145,155) 34,120) = 34,190] 494,988] 7,793 117,285 620,061) 210,230 17,000) 407.770! 
o ea 8004 E 16,770 200.482) 105.590 — 105,590! 351,574 1.700| 200,042 553,316 206.948 — | 413,116) 
ay mg or NR 55.100 = 18.000! 15.650 — 15,650, 390.200 5,000 90,220 485.420, 111,400 _ إو‎ 
a aee 170871] = me A 55.160| 212,826) 1.700 214,826) 430.877 20,394 43,814 495.085} 193,397 31,170! 9 
29 | Tutova M À... .| 56855 = win 172.487 مت‎ aci — 262,030) 11,232! 291.700! 564,962 = | ET ees 
were LOU tt D ۳ = 56,855) 120,434 1.660 135.094 — 96.674 — | 48,996) 139,970] 59049 — | 10744 
uk EY ee EE: 63,657) — 30,908 157.400! 247.862; — | 247,869| 301,928 12,300) 71.558 305,786, 243.600) 15,800, 188.630, 
HET A a m = 94.565] 54.770 3.223 119.495, 38,280 5,850 163.450 207.580) 7.500, — 8400, 439.100! 
pe Penh = 102.094 242.800 2100! 268,450! 358,639 30,198 101.632 493.469 46.170 5,189] 6.890 
Totaux , . «| 9.809,156 95| « ۳ ! | | 
2.809,156] 81,625] 246.418 3.137,199 4.224.191) 2,142 5.154,192|10.817,468| 528,642) 7.206,556| 18.552,666| 6.177.181) 398,885] 4.538,564 
i : i J 


| 


i 
۰ 


E | 388 |: 3063 | 243 E Routes em Roumanie 
E i | E iz E B a E 29 E —— 
t | ۲ E E E 1 z © ae E a ES | Routes Nat, et Dép., 
E E | E zit * E | Ss NE woe t $ chemins vic. et com- 
33 Zeid 3 Sg dis a u | munaux, viables, en 
+ à 2 As ۳ a Sos 2 ¿A ^5 4 BÉ construction et en la- 
E i > 2 à z 2 E E ۲ E 3 E = 8 E 2 99 cunes. Somme des col. 
Bee 2257 z 255% | 382 EC و5‎ < 2.۰ 23, 24, 2h 
Ns 18 să | à E zd 
e 20 21 22 23 | 2 25 26 
i Il 
039,78 73.160} 191,750, 1.304.699] 1.105,789 — 84.160 0 e 
12157 3,057! 137,093! 1.012,307| 1.060,707 3.057| 137.093. 1. 
411,503 35,914| 1.155.397! 1.602,114| 486,590) 85,214] 1.155.397 1.677, n 
119,689 — | 1.455,891| 1.575,573 119,682) O | 1.455.891 Lo 
0,720 49,200 200,712 780,632 628,038 66.900 200.712 en 
174381 219611 389863 536155, 215331 34277 370,663 62021 
09,449 17,000! 570,928 797,370] 907.992| 17.000. 570,928: el 
341795 13,991) 147,564 1-508,850) 1.501.155) 18,991) = 151564! 105 n 
104.697 79.031) 353,129) 1.836,857| 1.481,997 79031) 412.429, en 
370,400 - 939,900! 1.310,300| 45 — | 989.900 Ecc 
11305 12,486 188289) 412,026 225,005] 12.436, 188.285 M me 
104.817 42619 67.061| 1.273.490) 1.262.657| 48.612] 68441 1.879710 
108460 7,350! 1972690 2.084500! 11338) 7-330% 1.987.002 La 
18,789 — 340,044 ^ 799,144) 567,218] ~ 18,789) 343.588 T 
86,723 378.395 1.468.726, 1.124,45| 97972 402,525 A 
76,500 219.800 2.023,600| 1.814.701, 76,500, 219.800 EC 
9,000 50,500 679,850 739.820 9000 350.500 "Ns 
27,989 80,175. 1.320,861| 1.343,765) 27.989 80,175 23 
85,700 = 689,090) 695.390) 35.700. — 1.250.877 
74,738, 508,969 1.596.727| 1.167.170 74-138 508.969 en 
67,137 170,819 929,808 792.192 67,787 170.879 od 
6,122 135,871, 560.927) 468,109) 6.122) 135.871 a 
38,348 302,704 981,391] 717,139] 38,348) 303,704 a 
24,798 525,055 1.289.181 884,488) 24.793) 8 Le 
1,700, 613,158 1.278.970) 764,464) 25.060) 689.928 pe 
5,000! — 90,290! 612,470) 0 5.000! 90,220 1 erem 
51.864 75,786 964.250] 801.760 01.864 75,786 rer 
11,232 391,700 564962 439.901| 11.232 293,316 dd 
= 68.700 344.857 333.012 — | 68.700 - 319078 
28,100! 260.188 1.081.678] 930.790) 28,160) 260,188 Eo 
15759| 660.778 777.075| 164.207) 15.752) 691.681, 811,649 
40.287, 132.159 890.048) 749,708] 40,287 132.152 922,142 
E ^] | 920048 (uir RE 
5 97 05 
975,386/19.697,262:34.821,488 24.027,996| 1.057,011[12.873,680/ 31.958,687 
| | 
| 
| | 


TABLEAU SYNOPTIQUE 


DES 


ROUTES EN ROUMANIE 


1897 


TABLEAU GRAPHIQUE 
représentant 


les progrès réalisés dans la construction des Routes 


en Roumanie 


de 1866—1897 


124027 ki 


12981 kil. 


il 


| 7884 kil. 


|Echelle: 1 millimétre 
par 100 kilométres 


z —" kil. de routes 


GRAPHIQUE 


représentant les progrès réalisés dans la construction 
des Routes en Roumanie 


de 1866 à 1897 


>, 
dL a 


